taloustutkimus

Ihmisten on padstava junaan.
Nykyistd pGadrataa on parannettava.

Faktaa Helsinki-Tampere -valilta

Pasi Holm ja Juho Tyynila
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Mika on paarata?

Padrata on Suomen junaliikenteen valtasuoni, jota pitkin virtaa ihmisten ja
tavaroiden lisdksi ty6td, taloutta ja elinvoimaa koko Suomeen.

= Paarata on Suomen rautatieverkon paalinja, joka ulottuu Helsingista
Tampereen ja Oulun kautta Tornioon. Se yhdistaa henkilo- ja
tavaraliikenteessa paakaupunkiseudun, Satakunnan, Hameen,
Pirkanmaan, Pohjanmaat seka Keski- ja Pohjois-Suomen.

= P3aradan varrella asuu yli puolet maamme vaestosta. Sielld syntyy 2/3
BKT:sta.

= Matkailun ja erilaisten tavarakuljetusten kautta radan vaikutuspiiri ulottuu
joka puolelle maata.

= Radan painoarvo on kasvussa myos kansainvalisesti. Siitda on tulossa yksi
Euroopan lilkenteen TEN-T-ydinverkon avainvaylista eli
ydinverkkokaytavista, jolloin se muodostaa yhteyden manner-Euroopasta
Suomen kautta Ruotsin rataverkkoon.

Padradan kehittdminen ei saa viivastya. On toimittava heti. Kymmenen vuoden
viivastyminen aiheuttaa 500 miljoonan euroa talouskasvuhyoétyjen
menetyksen.

Taloustutkimus on tehnyt selvityksen Hdmeen liiton seké Hdmeenlinnan,
Janakkalan ja Riihiméen kaupunkien toimeksiannosta.
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Kasitteita

Padteasemat Helsinki-Tampere -valilla
Helsingin keskusta, Pasila, Tikkurila (Vantaa) ja Tampere

Valiasemat Helsinki-Tampere -vililla
Jarvenpaa, Hyvinkaa, Riihimaki, Turenki (Janakkala), Himeenlinna ja Toijala (Akaa)

Paarata
Nykyinen paarata — maamme tarkein ratakokonaisuus — joka yhteysvaleineen kulkee Helsingista Tampereen ja Oulun kautta Tornioon saakka.

Suora ratayhteys
Uusi, suunnitteilla oleva suora ratalinja, eli junaraide, Helsingista Tampereelle, jonka matka-aika olisi 60 minuuttia.

Pendel6inti
Kuntarajan (yhden tai useamman) ylittava tydmatkustaminen.

Taajamajuna
Taajamajunat ovat veturivetoisia junia, sahkdomoottorijunia tai kiskobusseja. Taajamajunien palvelut vaihtelevat junan vaunuston mukaan.

Lahijuna
VR:n lahiliikenne kattaa alueet Helsingista Lahteen ja Nokialle linjatunnuksellisilla 1dhiliikenteen junilla.

Kaukojuna / nopea juna
Pendolino-juna ja Intercity-juna (IC)
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Faktanostot

Helsinki-Tampere valin kehittdminen nykyisella paaradalla on aluetalouden
kannalta selvasti parempi vaihtoehto kuin uuden suoran ratalinjauksen
rakentaminen.

= Tyomatkustaminen, eli pendeldinti Jarvenpaasta, Hyvinkaalta, Riihimaelta,
Janakkalasta, Hdmeenlinnasta ja Akaasta Helsinkiin, Vantaalle ja
Tampereelle on seitseman kertaa yleisempaa kuin Tampere-
Helsinki/Vantaa -valinen pendeldinti.

= Tamperelaiset, helsinkildiset ja vantaalaiset liikkuvat paivittdin valiasemille
—noin kaksi kertaa useammin kuin paateasemille.

= Hameenlinnan, Riihimden, Janakkalan ja Hyvinkdan asema-alueiden
|aheisyyteen voidaan rakentaa runsaasti uusia asuntoja ratahankkeen
seurauksena. Tama ei ole vastaavalla tavalla mahdollista Helsingissa eika
Tampereella.

= Suoran ratalinjauksen rakentamiskustannukset yli kaksinkertaiset nykyisen
padradan kehittamiseen verrattuna.

= |nvestoinneilla nykyisen paaradan kehittamiseen ja parantamiseen on
kolme kertaa suuremmat aluetaloudelliset hyddyt kuin suoran
ratalinjauksen rakentamisella.
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Tavoitteena helpompi tyomatkailu ja "> i -
: Helsingin keskustan, Pasilan ja
asuminen

Tampereen pddteasemilla ei juurikaan
ole mahdollisuuksia rakentaa asuntoja.

Ty6matkaliikenne ja asuntorakentamisen mahdollisuudet korostavat Akaan,
Hameenlinnan, Janakkalan, Riihimaden ja Hyvinkaan merkitysta ratahankkeissa.

. e . e _ Sen sijaan...
= Helsinki-Tampere -valin paateasemien, eli Helsingin keskustan, Pasilan,

Tikkurilan ja Tampereen valinen tydmatkaliikenteen potentiaali ei ole kovin

suurta. Vuonna 2017 tata valia pendeldi 3 770 henkilda. Jarvenpddssd, Hyvinkddalld, Riihimaella,
= Tampereella asuvista tyollisista 2 680 henkildd kay toissd Helsingissa ja ; Janakkalassa, Himeenlinnassa ja
Vantaalla. | Toijalassa voidaan rakentaa runsaasti
= Helsingissa ja Vantaalla asuvista puolestaan 1 090 henkil6a kay toissa ic# ™ asuntoja, kun junayhteyksiad
Tampereella. i\ parannetaan.
= Helsinki-Tampere -rataosuuden valiasemien, eli Jarvenpaan, Hyvinkaan, i % P72 ‘i 7
Ve o

Riihimden, Turengin, Hdmeenlinnan ja Toijalan vélinen tydmatkaliikenne on
merkittava. Vuonna 2017 valilla matkusti yhteensd 25990 henkil6a.

= Riihimaelld, Janakkalassa, Hdmeenlinnassa ja Akaassa asuvista tyodllisista
3 750 henkilda kay toissa Helsingissa ja Vantaalla, 2 410 henkil6a
Hyvinkaalla ja Jarvenpadassa sekd 1 760 henkil6a Tampereella.

= Jarvenpdassa ja Hyvinkaalla asuvista tyollisista 12 570 henkil6a kay toissa
Helsingissa ja Vantaalla, 1 140 henkil6a Riihimaella, Janakkalassa,
Hameenlinnassa ja Akaassa seka 90 henkil6a Tampereella.
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Helsinki-Tampere -valin
paateasemapaikkakuntien
vaikutusalueella pendeloi
3 770 henkiloa.

Paateasemapaikkakunnilta
Helsingista, Vantaalta ja
Tampereelta
valiasemapaikkakunnille
Jarvenpaahan, Hyvinkaalle,
Riihimaelle, Janakkalaan,
Hameenlinnaan ja Akaalle
pendeldi 4 270 henkil6a.

Véliasemien valilla pendeloi
3 550 henkiloa.

Valiasemilta paateasemille
pendel6i 18 170 henkiloa.

Paikkakuntien asukkaat (hl6), jotka ovat toissa junaratojen vaikutusalueella

Suora linja Nykyinen p&irata
. . padteasemat valiasemat paateasemat
A kkakunt
SellPELLEL Hki, Vantaa, Tre | Jarvenpaa - Akaa Hki, Vantaa, Tre

Helsinki + Vantaa 1090 3280 1090
Jarvenpaa + Hyvinkaa 1140 12 660
R||h‘|-mak| +.Janakkala 5 410 cc10

+ Hameenlinna + Akaa

Tampere 2 680 990 2 680
YHTEENSA 3770 7 820 21 940

29 760

Ldhde: Tilastokeskus (tydssdkdyntitilasto),
Tyématkaliikenne Uudellamaalla 2016, (28.9.2018)




= Helsingissa ja Tampereella asuvista tyollisista yli 75 prosenttia kay toissa kotikunnissaan.

= Tamperelaisista tyollisista 2,6 prosenttia kay toissa suoran ratayhteyden asemapaikkakunnilla Helsingissa ja
Vantaalla, ja 1 prosentti nykyisen paaradan valiasemapaikkakunnilla.

= Helsinkilaisista tyollisista 0,3 prosenttia kdy toissa Tampereella. Nykyisen paaradan asemapaikkakunnilla
Keravalta pohjoiseen kay toissa 0,8 prosenttia.

Prosenttiosuus asuinpaikkakunnan tyossakayvista, jotka ovat toissa omassa kunnassa tai paaradan suuntaisesti toisissa kunnissa

Tyopaikkakunta
Tyolliset s N o an el s N .
L. Helsinki Espoo Vantaa Jarvenpaa Hyvinkda Riihimaki Janakkala* Hameenlinna Akaa* Tampere

Asuinpaikkakunta 2017

Tampere 101 034 2,1 0,7 0,5 0,0 0,1 0,1 0,0 0,6 0,2 79,0
Akaa* 6 852 2,1 0,7 0,5 0,0 0,1 0,1 0,1 2,0 60,0 15,0
Hameenlinna 27 621 3,8 0,7 1,3 0,2 1,8 2,2 0,2 73,0 0,2 2,2
Janakkala* 6919 3,0 0,4 0,8 0,2 1,0 3,0 55,0 17,0 0,2 0,7
Riihimaki 12 343 11,0 2,1 4,5 1,2 13,0 49,6 0,1 4,1 0,1 0,5
Hyvinkaa 20642 14,3 3,2 6,7 2,6 54,6 3,9 0,0 0,9 0,0 0,2
Jarvenpaa 20081 27,1 3,5 13,9 34,2 2,1 0,5 0,0 0,2 0,0 0,2
Vantaa 106 531 38,6 7,5 45,7 0,5 0,4 0,1 0,0 0,1 0,0 0,2
Espoo 131 153 37,4 48,8 7,0 0,2 0,3 0,1 0,0 0,1 0,0 0,2
Helsinki 309 685 77,7 8,0 8,6 0,3 0,3 0,1 0,0 0,1 0,0 0,3

* Taloustutkimuksen arvio
Ldhde: Tilastokeskus (tydssdkdyntitilasto), Tyomatkaliikenne Uudellamaalla 2016, (28.9.2018)



Helsingissa ja Vantaalla asuvista tyollisista 1 090 henkiloa kay toissa Tampereella, ja Tampereella asuvista

tyollisista 2 680 henkiloa kay toissa Helsingissa ja Vantaalla.

Riihimaella, Janakkalassa, Himeenlinnassa ja Akaassa asuvista tyollisista 3 750 henkiloa kay toissa Helsingissa ja

Vantaalla, 2 410 henkiloa Hyvinkaalla ja Jarvenpaassa seka 1 760 henkiloa Tampereella.
Jarvenpaassa ja Hyvinkaalla asuvista tyollisista 12 570 henkiloa kay toissa Helsingissa ja Vantaalla, 1 140

henkil6a Riihimaella, Janakkalassa, Hameenlinnassa ja Akaassa seka 90 henkil6a Tampereella.

Paikkakuntien asukkaat (hl6), jotka ovat toissa omalla asuinpaikkakunnallaan tai muissa

paaradan varren kunnissa

Tyopaikkakunta

Riihimaki
Asuinpaikkakunta Tyolliset Helsinki Jz'a'rve‘npéiéi +J..anakka.la Tampere Vakiluku
2017 +Vantaa + Hyvinkdd + Hameenlinna 2018
+ Akaa

Helsinki + Vantaa 416 216 357 010 2 620 660 1 090 876 208
Jarvenpaa + Hyvinkaa 40 723 12 570 19 110 1140 90 89914
Riihimaki + Janakkala 53 735 3750 2410 36 980 1760 | 129326
+ Hameenlinna + Akaa

Tampere 101 034 2 680 130 860 79 860 | 235239

Ldhde: Tilastokeskus (tyéssékdyntitilasto), Tyéomatkaliikenne Uudellamaalla 2016, (28.9.2018)
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: Kaukoliikenteen matkustajamdadrdt ja

Yksittaiset matkat Telian tekemd, GPS-tietoihin perustuva

tutkimus ihmisten liikkumisesta

korostavat Toijalan, Hdmeenlinnan,

P&aradan kaukoliikenteen matkustajaméaéré lisdantyy Tampereella nykyisin Turengin, Riihimden ja Hyvinkdadn
815 000 matkalla vuodessa. Koska Toijalan ja Turun matkustajamaara on 470 000 vdliasemien merkittdvyyttd.
vuodessa, Tampereen nettomatkustajalisdys Helsingin suuntaan on 345 000 SR
matkustajaa. A

= Toijalan ja Himeenlinnan nettolisdys matkustajam&ariin on 145 000 matkaa.

= Kun otamme huomioon matkustajaliikenteen Riihimaen ja Lahden valillg,
Riihimaella nettomatkustajamaara vahenee 80 000 matkalla Tampereen ja
Helsingin valisessa kaukoliikenteessa.

= Hameenlinna, Turenki, Riihimaki ja Hyvinkaa ovat merkittavia valiasemia.
Toijalan ja Hdmeenlinnan nettomatkustajalisays on 42 prosenttia Tampereen
nettomatkustajalisayksesta. Nettomatkustajamaaran vaheneminen
Riihimaella johtuu lahijunaliikenteesta ja valiasemien tydpaikoista.
Kaukojunamatkustajia siirtyy taalla lahijunaliikenteeseen.

= Telian tekema matkapuhelinverkkosiirtymiin perustuva matkojen
madranpadanalyysi osoittaa, etta 64 prosenttia Tampereelta Helsinkiin pdin ja
Helsingin suunnasta Tampereelle pdin tapahtuvista matkoista paattyy
Hameenlinnaan tai Riihimaelle.

= Paasta padhan, eli Helsingista Tampereelle ulottuvien matkojen osuus on 36
prosenttia.
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= Telian tekema tutkimus kertoo paivittdisten juna- ja automatkojen maaranpaat. Helsingin ja Tampereen seutukuntien valilla tehdaan 12 350

matkaa, Helsingin ja Riihimaen seutukuntien valilla 8 230 matkaa ja Helsingin ja Himeenlinnan seutukuntien valilla 7 200 matkaa.

= Ppaateasemien Helsinki-Tampere ja Tikkurila-Tampere -valeilla tehdaan yhteensa 17 340 matkaa. Riihimden ja Himeenlinnan viliasemat

korostuvat matkamaarissa.

= Padteasemien ja viliasemien vililla tehd3dan 30 710 matkaa, eli 64 prosenttia kaikista matkoista Helsinki-Tampere -valilla.

Paivittaisten kaukoliikenteen matkamaarat (Telian matkapuhelinverkkosiirtymat) nykyisen paaradan

seutukuntien valilla. (Juna- ja automatkat yhteensa).

Paateasemat: Helsinki, Vantaa ja Tampere
Valiasemat: Riihimaki ja Hameenlinna

Padteasema
Tampere
Helsinki 12 350
Paateasema Vantaa 4990
Tampere
Paateasema
Helsinki Vantaa
- Rithimaki 8 230 4420
Vdliasema . ,
Hameenlinna 7 200 3 640

Tampere
1140
6 080

Paateasema - Paateasema

matkoja, kpl osuus, %

17 340 36,1

Paateasema - Valiasema

matkoja, kpl osuus, %

30710 63,9

Léhde: Uudenmaan liiton julkaisuja C 90 — 2019. Laskelmat Taloustutkimus 2020

Seinajoki

matkoja, kpl
1230
630
1690

40
90

osuus, %
33,4
17,1
45,9

1,1
2,4



Helsingista vuorokaudessa lahtevien junavuorojen maarat
26.2.2020 junatyypeittain

Pendoln.'\o ¥ Pikajuna Lahijuna
InterCity
Helsinki - Tampere 33 1 11
Helsinki - Toijala 24 0 11
Helsinki - Himeenlinna 19 1 12
Helsinki - Turenki 0 0 12
Helsinki - Riihimaki 19 1 43

Helsingin seudun liikenne (HSL) jarjestaa lahiliikenteen Helsinki-Kerava -valilla.

Talla ratavalilla tehdaan vuodessa noin 13,2 miljoonaa lahijunamatkaa.

VR jarjestaa lahijunaliikenteen Kerava-Tampere valilla.
Talla ratavalilla tehdaan vuosittain arviolta yli 4 miljoonaa lahijunamatkaa.

Kaukojunamatkoja tehdaan vuosittain noin 4,5 miljoonaa matkaa.

Vajaa puolet Helsingin ja
Tampereen junavuoroista
ei pysahdy valiasemilla.

Helsingista Tampereelle
kulkee arkipaivana
(helmikuu 2020) 33
kaukojunaa.

Rithimaella ja
Hameenlinnassa naista
kaukojunista pysahtyy 19.

Tampereella, Toijalassa,
Hameenlinnassa ja
Turengissa pysahtyy
arkipaivisin 11 Helsinkiin
suuntautuvaa lahijunaa.

Helsingista Riihimaelle
kulkee arkipaivisin 43
|lahijunaa.
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Kaukojunien lisaksi paaradan kehittamista tarvitaan lahiliikenteen
tarpeisiin: tyomatkustamiseen liittyva lahijunaliikenne on selvasti
suurempaa kuin kaukoliikenne

Koko Suomessa tehddan vuosittain noin 70 miljoonaa matkaa lahijunilla.
HSL:n jarjestamia lahijunaliikennematkoja tehdaan 62 miljoonaa.

Paaradan suuntaisia (Kerava kuuluu HSL:n alueeseen) lahijunamatkoja tehddan 13,2 miljoonaa vuodessa.

VR:n toimesta tehddan noin 6 - 8 miljoonaa junamatkaa. Merkittava osa naista on Valtion ostoliikennetta tai velvoiteliikennetta.

Kerava-Tampere -valilla tehtyja lahijunamatkoja lienee noin 4 miljoonaa vuodessa (HSL:n arvio, koska VR ei julkaise ratakohtaisia
lukuja).

Riihimaelle saapuu arkipaivisin 39 lahijunavuoroa.

Junaliikenne on tarkea myds pienemmille asemapaikoille: Ryttylalle (Hausjarvi), Turengille (Janakkala), Parolalle (Hattula) ja
littala (Hameenlinna).

Koko Suomessa kaukoliikenteen matkoja tehdaan noin 14 miljoonaa.

Kerava-Tampere -valilla matkoja tehdaan keskimaarin noin 4,5 miljoonaa ja Kerava-Helsinki -valilla noin 7,1 miljoonaa matkaa.

13.2.2020 Nykyisen paaradan kehittaminen



Oleellista on ymmdrtéad ero pdivittdisten

Paateasemien ja valiasemien ero on pendelsintimatkojen ja pitkien vapaa-
@) | ee llin en ajanliikenteen matkamddrien vdlillé.

Kaukojunien henkil6liikenteen matkustajamaarilla mitattuna

Tampere-Kerava -vali on Suomen toiseksi vilkkain rataosuus o4t
Kerava-Helsinki -valin jalkeen.
Tampere-Kerava -valilla tehtiin vuonna 2018 keskimaarin 4,5 Kokkola —Vivieska
miljoonaa kaukoliikenteen matkaa. 4 o
Tampere-Kerava -valin kaukoliikennematkat voidaan jaotella o )\ °
valiasemien mukaan: 4
. L . . B Matkojen maara
= Tampereelle saapuu Porin, Seindjoen ja Jyvaskylan suunnasta, =4 05 mil
ja Tampereelta naihin suuntiin lahtee vuosittain 4,1 miljoonaa L o
- wi Seindlokd
o R . : Hhih .
= Tampereen ja Toijalan valilla kulkee 4,9 miljoonaa matkustajaa. tipt  Smu ¢ O\Jméskméo o
W
= Kun huomioimme Turun ja Toijalan valinen liikenne, on w2 ° ! o
Tampereen nettovaikutus Toijala-Kerava -valille noin 345 000 25 mil o
kaukoliikenteen matkustajaa. )i o mau
ouvola
= Vastaavasti voimme arvioida, etta Toijalan ja Hdmeenlinnan H 15 mil o} oEd’o\gager_en_ram
vaikutus kaukolilkenteeseen on 145 000 matkustajaa. -1 mil . P\Luuméid

[ e
i

Lahde: Vayla, VR
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Henkildjunaliikenne (kaukojunat) Helsingin suuntaan ja

Helsingin suunnasta (matkustajaméarat vuodessa, 1000 kpl)

Parkano Tampere
Orivesi Tampere
Pori Tampere

Tampereelle yhteensa

Tampere Toijala
Toijala Turku
Tampereelta kohti Helsinkia
Nettolisdys Tampereelta

Tampereelta, Toijalasta ja
Hameenlinnasta kohti Helsinkia
Toijala Riihimaki
Nettolisdys Toijalasta ja
Hameenlinnasta

Riihimaelta kohti Helsinkia
Lahti Riihimaki
Riihimaki Kerava
Nettolisays Riihimaelta

Nettolisdys Keravalta
Lahti Kerava

Kerava Helsinki

Nettolisays Keravalta

* Helsingin suuntaan ja suunnasta

2010

2110
1050
300
3 460

4 490

615
3875

4120

275
4 330

1985
6 050

2018

2785
1 000
320
4105

4 920

470
4 450

4 595

110
4 625

2 655
7 105

Nettolisdys*
2018

345

145

-175

Lahijunaliikenne Helsingin
suuntaan ja Helsingin suunnasta

VR:n lahiliikenne yht. 6 milj matkaa

HSL lahiliikenne paaradalla yht.
14,4 milj matkaa

Tampereen ja Toijalan valilla
kulkee vuodessa 4,9 miljoonaa
kaukoliikenteen matkustajaa.

Kun Tampere-Toijala -valin
matkustajamaarasta
vahennetaan Turku-Toijala,
Tampere-Pori, Tampere-Orivesi ja
Tampere-Parkano -valien
matkustajat, on Tampereen
nettolisays Toijala-Kerava —valille
345 000 matkustajaa.

Toijalan ja Hdmeenlinnan
nettolisays on 145 000
matkustajaa.

Rithimaki vahentaa
nettomaaraisesti 80 000
kaukoliikenteen matkustajia.

Rithimaki kuuluu laheisesti pk-
seudun lahijunaverkkoon.
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Investoinnit kasvattavat aluetalouksia

Ratainvestointien arvioidaan kasvattavan aluetaloutta. Nykyisen paaradan
parantamisesta tulevat aluetalouden hyddyt suhteessa kustannuksiin ovat
kolme kertaa suuremmat kuin suoran ratalinjan rakentamisen hy6dyt.

Valiasemien kunnat, Akaa, Himeenlinna, Janakkala ja Riihimaki seka osin
Hyvinkaa ja Jarvenpda hydtyvat nykyisen padradan kehittdmisesta.

Naissa kaupungeissa ja kunnissa asuu yhteensa 219 000 ihmista.
Suorasta ratalinjasta hydtyvat vain Helsinki, Vantaa ja Tampere.

Seinajoki-Tampere —valin matkustajamaarien ottaminen mukaan
tarkasteluun ei oleellisesti muuta tuloksia. (Vertaa Telian tekema tutkimus
matkapuhelinverkkoihin liittyvasta kaukoliikenteen matkustamisesta.)

Taloudelliset hyodyt ovat pitkalti riippuvaisia tydmatka- ja
tyoasiointililkenteesta. Tyomatka-ajan arvo Vaylaviraston hankearviossa on
puolet keskimaaraisesta tuntipalkasta.

13.2.2020 Nykyisen paaradan kehittaminen
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Tampere-Helsinki -ratavalin kehittamisen vaikutukset aluetalouteen

Strafica Oy:n ja Kaupunkitutkimus TA Oy:n tutkimuksessa “Tampere-Helsinki -ratakdytavan kehittamisen laajemmat taloudelliset vaikutukset, 23.8.2018,
Pirkanmaan liitto” selvitettiin Helsinki-Tampere -raidevalin eri ratkaisuvaihtoehtojen vaikutuksia talouskasvuun paakaupunkiseudulla (Espoo, Helsinki, Vantaa),
Riihimaella, Hdmeenlinnassa, Tampereella ja Seinajoella.

Strafican ja Kaupunkitalous TA:n tutkimusmenetelma

1) Ensiksi on maaritelty matka-aikapainotettu gravitaatio: Eri kuntien tyopaikkojen maara suhteutettuna toisiinsa matka-ajan avulla. Mita enemman
kunnassa on tyopaikkoja ja mita lyhempi matka-aika on toisiin kuntiin, sitd isompi on kunnan gravitaatio toisiin kuntiin.

2) Kunnan talouskasvun arvioidaan paranevan, kun matka-ajan lyheneminen kasvattaa kuntien valista gravitaatiota. (Talouskasvun tai tuottavuuden on
oletettu paranevan 0,04 kertaa kuntien valisen gravitaation paraneminen).

3) Tutkimuksen tulos: Yhden minuutin aikasadston talouskasvua lisdava arvo on 4 miljoonaa euroa vuodessa.

Strafican ja Kaupunkitalous TA:n tarkasteluista timan selvityksen kannalta tarkeimmat vaihtoehdot ovat:

Nykyistd pddrataa parannetaan siten, ettd 250 km/h nopeustasoa voidaan hyodyntda koko matkalla. Junatarjonnassa on seka suoria Tampereen ja Helsingin
valisia yhteyksia etta valiasemilla pysahtyvia yhteyksia. Rakentamiskustannusten arvioidaan olevan 1,1 miljardia euroa.

= Talouskasvun lisaantymisen arvo on 58 miljoonaa euroa vuodessa. Taloudellinen hyoty jakautuu suhteellisen tasaisesti paakaupunkiseudulle,
Hyvinkdalle, Riihimaelle, Janakkalaan, Himeenlinnaan, Akaalle ja Tampereelle. (Luku sisaltaa myds Jyvaskylan, Porin ja Seindjoen aluetaloudelliset
vaikutukset.)

Suora ratalinja Helsinki-Tampere valille, joka ohittaa kaikki nykyiset valiasemat 300 km/h. Rakentamiskustannusten arvioidaan olevan (pois lukien
lentokenttarata) on 2,6 miljardia.

= Talouskasvun lisddntymisen arvo on 43 miljoonaa euroa vuodessa. Taloudellinen hyoty kohdistuu lahinnd padkaupunkiseudulle ja Tampereelle. (Luku
sisaltda myos Jyvaskylan, Porin ja Seindjoen aluetaloudelliset vaikutukset.)
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Nykyisen paaradan kehittaminen on halvempaa kuin suoran ratalinjan
rakentaminen

Nykyisen paaradan kehittdminen: 1. vaiheen hy6ty-kustannussuhde on 1,4 ja 2. vaiheen 0,4

= Kapasiteetin lisaaminen Helsinki-Riihimaki -valille, 1. vaiheen laajennus on kaynnissa; kustannusarvio on 150 miljoonaa euroa.
- Rakennetaan Kytdmaa-Ainola valille lisdraiteet ja parannetaan Ainolan asemajarjestelyja.
- Keravalle rakennetaan Lahden oikoradan suuntainen tavaraliikenneraide.

= Kapasiteetin lisaaminen Helsinki-Riihimaki -valille, 2.vaiheesta ei viela paatoksia; kustannusarvio on 273 miljoonaa euroa.
- Purola-Jokela valeille lisaraiteiden rakentaminen.
- Liikennepaikkamuutoksia Keravalla, Kyroldassa ja Jokelassa seka muutoksia siltoihin, turva- ja sahkdlaitteisiin ja melun torjuntaan.
- Tavaraliikenneraide Hyvinkaa-Riihimaki -valille.

= Vaikuttaa noin 4 miljoonaan lahiliikennematkaan, noin 4,5 miljoonaa kaukoliikennematkaan ja noin 29 400 tyématkapendeldijaan.

= Riihimaki-Tampere: I) Ohituspaikkoja: 37 miljoonaa euroa; Il) 3 raidetta Riihimaki-Toijala: 445 miljoonaa euroa; I11)3 raidetta Toijala-
Saaksjarvi: 222 miljoonaa euroa; IV) 4 raidetta (talld hetkelld 3 raidetta) Tampere-Lempéala/Toijala: 127 miljoonaa euroa.

Helsinki-Tampere valin suoran ratalinjan hydty-kustannussuhdetta ei ole arvioitu
= |entokenttdrata Pasila-Helsingin lentoasema -valille on suunnitteilla; kustannusarvio on 2 650 miljoonaa euroa.

= Suora ratalinja, (nopea yhteys 300 km/h) Helsingin lentoasema-Tampere -vélille on suunnitteilla; kustannusarvio 2 000 — 3 000 miljoonaa
euroa.

= Vaikuttaa noin 4,5 miljoonaan kaukoliikennematkaan, noin 3 800 tydmatkapendel6ijaan. Matka-aika Tampere-Helsinki -valilla lyhenee 30
minuuttia.
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Paaradan kehittamisen aluetaloudelliset
hyddyt saadaan kymmenessa vuodessa —
suoran ratayhteyden hydtyjen saaminen
kestaa vuosia kauemmin

= Paaradan kehittamisen talouskasvuhyoty on 50 miljoonaa
euroa vuodessa.

= Suoran ratalinjan Helsinki-Tampere talouskasvuhyoty on 39
miljoonaa euroa vuodessa.

= Jos paaradan kehittaminen valmistuu 10 vuotta aikaisemmin
kuin suoran ratalinjan, yhteiskunta ehtisi saada 500 miljoonan
euroa (ilman diskonttausta) talouskasvuhyddyn toteuttaessaan
paaradan kehittamisen ennen kuin suora ratalinja valmistuisi.

13.2.2020 Nykyisen pdaradan kehittaminen




Hameenlinnalaisten ja riihimakelaisten saavutettavuus heikkenee, jos
suora ratalinja toteutuu

Nykyisen paaradan kehittdmisessa on tarkoitus tehda oleellisia parannuksia Iahijunaliikenteeseen Helsinki-Tampere -vilille

= Lahiliikenteen junavuorojen lisaaminen lyhentaa odotusaikaa ja parantaa junayhteyksia Riihimaelta, Janakkalasta ja
Hameenlinnasta.

= Kaukoliikenteen junavuorojen lisaaminen lyhentdaa odotusaikaa ja parantaa junayhteyksia Himeenlinnasta, Toijalasta ja
Tampereelta.

= Kaukoliikenteen junien matka-aika lyhenee Hameenlinnasta, Toijalasta ja Tampereelta Helsinkiin noin 11 minuuttia.

= Vuonna 2018 keskimaardainen matka-aika Tampereelta-Helsinkiin oli 1 tunti 55 minuuttia. Se sisalsi 9 minuuttia hidasteita johtuen
rataremonteista. Arvioitu lopullinen matka-aika Tampereelta Helsinkiin on 1 tunti 18 minuuttia kun paaradan kehittaminen on

saatu valmiiksi.

Suora ratalinja Helsinki-Tampere -vilille
= |yhentaa Helsinki-Tampere -valin matka-aikaa noin 30 minuuttia. Nopein teoreettinen matka-ajan on arvioitu olevan 53 minuuttia.

= Tampereelta Toijalan, Hameenlinnan, Turengin, Riihimaen, Hyvinkaan ja Jarvenpaan valiasemille matkustavien saavutettavuus
heikkenee ja odotusajat pitenevat (kaukojunavuoroja siirtyy kulkemaan suoran ratalinjan kautta).

= Hameenlinnasta ja Riihimaelta Tampereelle matkustavien saavutettavuus heikkenee ja odotusajat pitenevat. Ainakaan nykyiset
kaukojunien matkustajamaarat eivat puolla sita nakemysta, etta nykyisen paaradan kaukojunavuorot voisivat sdilya ennallaan, jos
suora ratalinja rakennetaan.
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Nykyiset matka-ajat Helsinki-Tampere -valilla; nopein junayhteys

Lahto

Minuuttia

Helsinki
Tikkurila
Kerava
Jarvenpaa
Hyvinkaa
Riihimaki
Hameenlinna
Toijala

Tampere

Maaranpaa
Lihijunaliikenne Kaukojunaliikenne
Helsinki Tikkurila Kerava Jarvenpad Hyvinkad Riihimdki Hameenlinna Toijala Tampere

- 12 20 27 43 53 65 86 108
14 - 7 14 30 40 50 71 93
22 7 - 6 22 32 67 88 110
30 15 7 - 15 25 61 82 104
45 30 22 14 - 9 45 66 88
53 31 30 22 7 - 17 38 60
65 50 66 59 44 17 - 19 41
86 71 87 80 65 38 19 - 21
107 92 108 101 86 59 40 20 -

Saapuminen 08:00-09:00 vdlilld 07.12.2019 VR lippujen varaus, (katsomispdivimddré 12.11.2019)




Valtio ostaa merkittavasti junavuoroja paaradalla

Yhdensuuntaiset ostoliikennevuorot Yhdensuuntaiset velvoiteliikennevuorot
viikon aikana viikon aikana
Junamdadrd Junamddra
Arkipdiva Viikonloppu Arkipdiva Viikonloppu Sesonki*

Rovaniemi - Kemijarvi 10 4 Oulu - Rovaniemi 30 10
Helsinki - Kolari* 3 1 Yojunaliikenne 33 15 28
Kokkoka - Ylivieska 7 1 Helsinki - Kolari 3 3 14
Vilppula - Seinajoki 10 2 Helsinki - Rovaniemi 20 8 14
Lahti - Kouvola 70 10 Turku - Tampere 10 4
Kouvola - Kotkan satama 70 18 Tampere - Pori 10
Riihimiki - Himeenlinna - Tampere 80 21 Tampere - Vilppula - Keuruu 50 16
Hanko - Karjaa 70 24 Jyvaskyla - Seinajoki 20 6
Tampere - Pori 80 24 Kouvola - Kuopio 10 2
Joensuu - Nurmes 0 2 Joensuu - Nurmes 20 6
Kuopio - Kajaani - Oulu - Rovaniemi 72 21 Pieksdamaki - Varkaus - Joensuu 20 8

Pirkkala - Savonlinna 60 20

*Rajoitettu tietyille kulkukausille. Lisdksi joitankin vuoroja, joiden aikoja ei ole maaritelty, on
jatetty pois. * QOletettu, ettad vuoro kulkee sesonkina joka paiva viikossa.
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Lihde: ALUELIIKKUVUUS SUOMEN KASVUKAYTAVALLA
Alueliikkuvuus muuttoliikkeen, pendeldinnin ja tyéasialiikkuvuuden
nékékulmasta (Uudenmaan liiton julkaisuja C 90 — 2019)

” Kasvukaytavan (Helsinki — Tampere — Seinajoki)
alueella tehdaan yhteensa noin 95 000
kaupunkiseutujen rajat ylittavaa matkaa paivittain.
Kaupunkiseutujen rajat ylittavia matkoja voidaan pitaa
niin sanottuina pitkind matkoina, kun seutu- tai
maakunnan raja ylittyy.

Ndista matkoista noin kuusi kymmenesta (55 770)
tehdaan kasvukaytavan alueen keskusten valilla
(Helsinki, Espoo, Vantaa, Riihimaki, Hdmeenlinna,
Tampere ja Seindjoki).

Helsingin ja Tampereen valilla tehdaan 12 350 matkaa

paivittain, joka on noin 13,1 % kasvukaytavan pitkista
matkoista.”
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Tampere-Helsinki -ratakaytavan kehittamisen laajemmat
taloudelliset vaikutukset (23.8.2018; Pirkanmaan liitto)

= Selvitystydn teki Strafica Oy alikonsulttinaan Kaupunkitutkimus TA Oy.

= Agglomeraatiovaikutukset (eli kasautumishyodyt)

1)  Matka-aikapainotettu gravitaatiomalli (Asema-alueiden tydpaikat) = tehokas tiheys.

2)  Tuottavuuden jousto suhteessa tehokkaaseen tiheyteen; kertoimen arvo vaihtelee toimialoittain (tdssa arvioinnissa on kaytetty arvo 0,04).

3) = Minuutin aikasddston arvo on 4 miljoonaa euroa/vuosi.

= VE 1: Rataa parannetaan siten, etta 200 km/h nopeustasoa voidaan hyodyntaa koko matkalla. Junatarjonnassa on seka suoria Tampereen ja Helsingin valisid yhteyksia etta
valiasemilla pysahtyvia yhteyksia.

= VE 2: Rataa parannetaan siten, ettd 250 km/h nopeustasoa voidaan hyodyntaa koko matkalla. Junatarjonnassa on seka suoria Tampereen ja Helsingin valisia yhteyksia etta
valiasemilla pysahtyvid yhteyksia.

= VE 3: Uusi ratakaytava Tampere-Helsingin lentoasema, joka ohittaa kaikki nykyiset liikennepaikat 300 km/h. Nykyinen rata palvelee valiasemia.

Tulokset
a)  VEO (nykyinen matka-aika): Tuottavuustappio 32 M€ verrattuna matka-aikoihin ennen rakennustdista johtuvaa 9 minuutin lisdysta.

b) VE1 (%OO km/h): Kasautumishyoty on 53 M€/v vuoden 2030 tasolla nykytilanteen matka-aikoihin verrattuna. Suurimmat hyotyjat ovat Tampereen, Eteld-Pirkanmaan ja Helsingin
seutukunnat.

c)  VE2 (250 km): Suuremmalla nopeustasolla saavutettava kasautumishyoty on 58 M€/v nyky-tilanteen matka-aikoihin verrattuna.
Tampereen, Eteld-Pirkanmaan ja Helsingin lisaksi Himeenlinna nousee suurimpien hyotyjien joukkoon. Nopeuden nosto 200 km/h = 250 km/h tuo vain noin 6 M€/v lisahyodyn.

d)  VE3 (300 km/h): Uusi ratalinja Tampereen ja Helsingin lentoasemalle valilla ohittaisi kaikki vdliasemat ja toisi yhteensa 43 M€/v kasautumishyodyn Tampereen ja Helsingin

seuduille nykytilanteen matka-aikoihin verrattuna. Suuri nopeus heijastuisi Poriin, Seindjoelle ja Jyvaskylaan asti suurempina vaikutuksina. Etela-Pirkanmaa, Hameenlinna ja
Riihimaki jaisivat ilman tuottavuushyotya.
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Agglomeraatiohyotyjen vertailu aikasaastohyotyihin

= Riihimaki I; 150 miljoonaa euroa, valmis 2020.
= Riihimaki Il; valmis 20267?; Kerava-Jokela nelja raidetta & Hyvinkaa-Riihimaki kolme raidetta; 273 miljoonaa euroa.
= Lentorata: Pasila-Kerava (Kytomaa); 2,4 miljardia euroa.
= Riihimaki-Tampere;
- Ohituspaikkoja: 37 miljoonaa euroa.
- 3 raidetta Riihimaki-Toijala: 445 miljoonaa euroa.

- 3 raidetta Toijala-Saaksjarvi: 222 miljoonaa euroa.
- 4 raidetta (talla hetkelld 3 raidetta) Tampere-Lempaala/Toijala: 127 miljoonaa euroa.

= Nopeutus Riihimaki-Tampere
- 200 km/h: 6 min

- 220 km/h: 9 min

- 250 km/h: 11 min
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“Jos akaalaisten, hdmeenlinnalaisten, janakkalalaisten
ja riihimdékeldisten sekd hyvinkddldisten ja
jarvenpddldisten hyotyd arvostetaan
yhteiskunnallisessa pédtoksenteossa samalla tavalla
kuin tamperelaisten, suoraa ratalinjaa ei rakenneta.

Nykyisen pddradan kehittdminen on aluetalouden
kannalta selvésti parempi vaihtoehto.”

LISATIETOJA

Pasi Holm

Tutkimusjohtaja

050 374 7462
pasi.holm@taloustutkimus.fi

www.taloustutkimus.fi
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