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1 Suunnittelun lahtokohdat

Pyoraliikenteen edistamistd ohjaavat valtakunnan tason linjaukset Energia- ja ilmastostrategiassa ja sen
pohjalta laaditussa Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa (2018). Kavelyn ja pyorailyn edistdmiselle on
asetettu tavoitteeksi 30 prosentin kasvu kavely- ja pyoramatkojen maarissa vuoteen 2030 mennessa. Edis-
tdmisohjelmassa toimenpiteeksi on asetettu, etta kavelya ja pyoradilya edistetdan maaratietoisesti kuntien,
maakuntien ja kaupunkiseutujen liikennejarjestelmasuunnitelmien ja -tyon kautta. Kanta-Hameessa tavoit-
teet lilkenteen paastojen vahentamiseksi on huomioitu mm. Hame-ohjelma 2018+ ja maakuntakaavassa.
Suunnitelman laadintahetkelld oli Kanta-Hameeseen tekeilld pyorailyohjelma, jonka on tarkoitus ohjata
maakuntatason toimia pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattamiseksi seka edistda pyorailya julkisen keskus-
telun herattamisen kautta. Tima Kanta-Hameen liikennejarjestelmdsuunnitelman taustastrategia toteuttaa
osaltaan kestavien kulkumuotojen edistamis- ja paastovahennystavoitteita.

Seudullisella ja maakunnallisella tasolla kdvelyn ja pyorailyn edistamisessa korostuvat tahtotilan luominen,
resurssien varmistaminen seka yhtenevat linjaukset. Pyorailyn edistamisessa infrastruktuuri on edellytys,
mutta asenteisiin ja tottumuksiin vaikuttamalla voidaan lopulta saada aikaan suurin vaikutus. Liikkumisen
ohjauksen keinot asenteisiin vaikuttamiseksi ovat tulleet jaddakseen osaksi kestavien kulkumuotojen edis-
tamista. Pyoraliikennemaarien kasvattaminen vaatii poliittista tahtoa ja resursseja seka rohkeutta ohjata
investointeja kestavien kulkumuotojen hyodyksi.

2 Toimintaymparistén muutostekijat

Tietoisuus terveyteen ja hyvinvointiin vaikuttavista tekijoista seka halu edistaa niitd on viime vuosina kasva-
nut. Yhtena helppona ja kustannustehokkaana keinona edistda terveytta, yllapitaa fyysista kuntoa ja lisata
kansanterveyttd on tunnistettu arkililkkkumisen merkitys, jota on yha enemman markkinoitu eri kohderyh-
mille. Arkiliikkumisessa pyorailylla on vield paljon hyddyntamatonta potentiaalia.

Hiilineutraalius on yleisesti kaupunkien tavoitteena myos Kanta-Hameessa. Paastovahennyksiin tahtaavista
keinoista yksi merkittavimmista on yksin omalla autolla ajamisen vdahentdaminen toisin sanoen kestdvien
kulkumuotojen edistaminen. Pdastévahennystavoitteet ovat kunnianhimoiset eivatka toteutetut toimet ole
olleet viela riittavia, jotta pyorailyn kulkumuoto-osuus olisi saatu kasvuun. Ymparistoystavallisen liikkumi-
sen ja terveyden edistamisen tyd tukevat luontevasti toinen toisiaan ja edistamistyota tehdaan jo nykyisin
poikkihallinnollisesti.

Liikenteen sdahkodistyminen pyoraliikenteen osalta tarkoittaa erityisesti sahkopyorid, jotka ovat viime vuo-
sien aikana lisddntyneet rajahdysmaisesti. Sahkopyorat mahdollistavat pyorailyn yha useammalle seka pi-
dentavat poljettavien matkojen pituuksia. Sdhképydrien ansiosta aiemmin potentiaalisena pyoradilysateena
pidetty viiden kilometrin matka voidaan katsoa laajentuneen vahintdan kymmeneen kilometriin. Sahképyo-
rat ovat myos yksi tekija ymparivuotisen pyorailyn yleistymisen takana. Lisdksi lapi vuoden pyorailyn yleisty-
mistd ovat siivittaneet leudot talvet ja asenneilmapiirin muutos. Vuonna 2020 tyésuhdepolkupy6rasta teh-
tiin verovapaa luontoisetu 1 200 euroon saakka, minka oletetaan myos lisddvan pyorailya. Tydnantajien ym-
marrys ja halukkuus tukea henkil6stonsa tyo- ja tydasiamatkojen terveellistd ja ymparistoystavallista liikku-
mista on viime vuosina ylipdaansa lisaantynyt.

Alati lisaantyva data lilkkkumisesta tuo parempia mahdollisuuksia kdvelyn ja pyorailyn kehittamiseen seka
ajantasaisen informaation tarjoamiseen esimerkiksi kunnossapidon ndakdkulmasta. Paremman tiedon kuten
pyordilijamaaralaskentojen avulla resurssit voidaan ohjata paremmin oikeisiin kohteisiin seka pystytdan
seuramaan pyorailijamaarien muutoksia. Pyordilijalle voidaan tarjota datan kautta parempaa informaatiota
vaikkapa auratuista reiteista tai antaa lilkennevaloetuuksia liittymissa.

Maankaytto tiivistyy kaupunkialueilla, mika luo mahdollisuuksia lisdta kavelyn ja pyorailyn ja joukkoliiken-
teen edellytyksia. Yha useampi on tehnyt valinnan asua ldhellad palveluita, mika on vahentanyt oman auton
omistamisen tarvetta. Toisaalta keskittdminen (mm. kouluverkko, kauppakeskukset) pidentaa
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matkapituuksia, mika helposti johtaa henkildautoliikenteen kasvuun. Koulumatkojen aktiivisen liikkumisen
vahentyminen on haitallista seka lapsen terveydelle ettd lapsena muodostuville liikkumistottumuksille. Kou-
lumatkojen kavelyn ja pyorailyn lisadmiseksi on monia keinoja, joita Kanta-Hameen kunnatkin ovat toteut-
taneet. Koteihin voidaan viestia, saattopaikkoja voidaan siirtda kauemmas koulun |dhiymparistosta tai to-
teuttaa koulukuljetusten koontipysakkeja. Nahtavaksi jaa, miten Koronarajoitusten aikana yleistynyt etatyo
tulee jatkossa vaikuttamaan aktiiviseen tydmatkaliikkumiseen. Vahentyyko pyoraily liikkumistarpeen va-
hentyessa?

Pyoramatkailu on nouseva trendi koko maassa ja tarked myods Kanta-Hameelle. Py6ramatkailu edistaa sa-
malla arkipyorailya tekemalla kulkumuotoa tutuksi yha useammalle. Pyoramatkailukokonaisuuden kehitta-
minen on Kanta-Hameessa talla hetkella jo vireilla.

Valtion tuet kavelyn ja pyoradilyn infran toteuttamiseen lisdavat kuntien mahdollisuuksia suunnitella ja to-
teuttaa kestavien kulkutapojen edistamistyota. Nykyisin tukea jaetaan suunnittelun ja lilkkkumisen ohjauk-
sen lisaksi myds kavelyn ja pyoraliikenteen infran toteuttamiseen katuverkolla. Tuesta paitsi jaavat valtion-
tieverkon varrella olevat jalankulku- ja pyoraliikenneverkon puutteet, jotka usein kohdistuvat pienempiin
kuntiin. Tuet ovat olleet merkittava kestavan liikkkumisen edistamistyén mahdollistaja Kanta-Hdmeen kun-
nissa. Ongelmana on yleisesti tyon jatkuvuus projektiluonteisten hankkeiden jalkeen. Kokeiluiden opit tulisi
saada talteen seka hyvaksi havaitut toimintamallit pysyvaan kayttoon.

Liikkkumisen ohjaus eli asenteisiin ja tottumuksiin vaikuttaminen on tullut pysyvaksi osaksi kestavien kulku-
muotojen edistdamista. Tyo on vahvasti poikkihallinnosta liittyen varsinkin kaupunkien tekniseen-, opetus- ja
lilkuntatoimeen. Liikkumisen ohjauksella voidaan hyvin kustannustehokkaasti vaikuttaa liikkkumisvalintoihin,
mutta oleellista on tyon pitkdjanteisyys.

Kavelyn edistdminen on viime vuosina tunnistettu omaksi pyoraliikenteesta erilliseksi asiaksi, mika vaatii
aivan erilaisen nakékulman mm. ympariston viihtyisyyteen ja virikkeisiin. Kavelya ja pyorailya onkin edistet-
tava osin omina kulkumuotoinaan. Vilkkaimmilla kdvelyn ja py6railyn erottaminen on paikallaan. Vdeston
ikddantymisen myota myos esteettomyyteen tulee kiinnittaa entista enemman huomiota.

3 Nykytilan kuvaus

3.1 Kavelyn ja pyorailyn edistamistyod hyvalla mallilla Kanta-Hameessa

Kanta-Hameessa jalankulun kulkutapaosuus kaikista matkoista on 23 % ja pyorailyn 6 %. Jalankulun osuus on
hieman valtakunnallista keskiarvoa suurempi (koko maa 22 %) ja pyoradilyn hieman alhaisempi (koko maa 8
%). Suoritteesta kulkumuotojen osuus on luonnollisesti vahdisempi. Jalankulkumatkojen keskipituus on 1,8
kilometria ja pyorailyn 4 kilometria. Paljon hyodyntdmatonta potentiaalia pyoraliikennemaarien kasvattami-
sessa Kanta-Hameessa vield on. Lyhyistdkin matkoista suuri osa taitetaan vield autolla. Valtakunnan tasolla
kestavien kulkutapojen kulkumuototavoitteita ei ole saavutettu, mikd asettaa paineita yha tehokkaampien
toimien toteuttamiselle my6s Kanta-Hameessa.
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Kuva 1 Kulkumuotojakauma Kanta-Hédmeessd matkaluvun mukaan (Henkiléliikennetutkimus 2016)

Kavelyn ja pyoradilyn edistamistyd on nykyisin jo hyvissa kantimissa Kanta-Hameessa. Himeenlinna, Riihimaki
ja Forssa ovat edistdaneet kestavia kulkumuotoja parhaimmillaan jo kymmenen vuoden ajan. Kavelyn ja pyo6-
railyn edistdminen on alun perin ollut osana liikkenneturvallisuuden edistamista ja liikkenneturvallisuustyota.
Liikenneturvallisuuskoordinaattori on auttanut jalkauttamaan kaytant6ja ja tehnyt tyosta saannollista. Kanta-
Hameen kunnat vaihtavat keskenadn kokemuksia hyvista kdytannoista kerran vuodessa jarjestettavissa lii-
kenneturvallisuusfoorumeissa.

Hameenlinnassa toimii erillinen kestdvan liikkumisen edistimiseen tahtadva tyoryhma, joka tekee yhteis-
tyota teemaan liittyvien seurojen ja yhdistysten kanssa. Tyoryhma raportoi kaupunginhallitukselle. My6s Rii-
himaellda on oma kestavan liikkumisen edistamista koordinoiva ryhméansa. Muissa kunnissa kestavan liikku-
misen edistaminen on kytketty osaksi liikenneturvallisuusryhmien toimintaa. Forssan seudulla kestavan liik-
kumisen edistamistyo kaipaa monipuolistamista, silld edistamistoiminta on keskittynyt koululaisten liikkumi-
sen ohjaamiseen. Kaikkien seutujen kestdavan liikkumisen suunnitelmat tulisi pdivittaa. Riihimdelle on tarkoi-
tus laatia kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma SUMP.

Paattajia ja viranhaltijoita on perehdytetty ja pyritty sitouttamaan kestavan liikkumisen edistamiseen myos
muualla kuin suurimmissa kaupungeissa. Kuitenkin edelleen nahdaan, ettd paattajien asenteet jarruttavat
kestavien kulkumuotojen edistamistyota erityisesti Forssan seudulla. Paattdjien ja viranhaltijoiden sitoutta-
mista kannattaa jatkaa myds tulevina vuosina.

Kavelyn ja pyoradilyn edistamissuunnitelmissa ja lilkkkumisen ohjauksen tydssa on hyddynnetty valtion tukia,
mika on ollut yksi tyon tarkeistd mahdollistajista erityisesti pienemmille kunnille. Toisaalta valtionavustus-
hankkeiden projektiluonteisuus on myds haaste kaikissa maakunnan kunnissa. Hankkeiden hyvat kdaytannot
ja opit tulisi saada poimittua mukaan jatkuvaan tyohon ja liitetyksi kestavien kulkumuotojen edistamistyon
kokonaisuuteen. Resurssien puute on ongelmana seka infran parannustoimenpiteiden etta viestinta- ja kas-
vatustyon toteuttamiselle. Liikenneturvallisuuskoordinaattori pitaa ylla hyvaa viretta ja motivoi, mutta kun-
tien omasta henkilostosta tulisi myos |6ytya innokkaita toimijoita, jotka oman tydn ohella edistaisivat kavelya
ja pyorailya.

3.2 Pyoraliikenneverkon laatutasossa kehittamistarpeita

Pyoraliikenteen tavoiteverkot on laadittu kaikille seuduille. Himeenlinnan ja Forssan seuduilla ei ole tunnis-
tettu yhteystarpeita paa- tai alueverkolle. Riihimaen seudulla yhteystarpeita on tunnistettu mm. Riihimaelta
Ryttylan suuntaan, valilla Loppi-Laylidinen seka Riihimaelta itdaan kantatielle 54. Lisaksi Riihimaella maantiella
130 Herajoen ja meijerin valilla on tarve kehittaa kavely- ja pyoraily-yhteyksia. Sahkopyorailyn yleistymisen
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ja nain ollen pyorailysateen kasvamisen myota pyoravaylien kehittamistarpeita tulee tarkastella aiempaa pi-
demmalta. Pyordilymaarien kasvattaminen vaatii sen, ettd arjen matkat téihin ja kouluun on sujuvasti ja tur-
vallisesti taitettavissa pyoralla. Pyorailyverkon paayhteyksilla on tarkeda olla hyva opastus, riittavan leveat ja
hyvin yllapidetyt vaylat seka kavelyn ja pyoraliikenteen erottelu.

Kanta-Hameessa tyytyvaisyys jalankulkuun ja pyordilyyn on hieman koko maan keskiarvoa heikompi (Kansa-
laisten tyytyvdisyys liikennejdrjestelmddn, Traficom). Himeenlinna laskee maakunnan keskiarvoa. Hdmeen-
linnassa jalankulkuympariston esteettomyys, pyorailyn turvallisuuden tunne ja pyoraliikenteen reittien kunto
on arvioiden mukaan koko alueen keskiarvoa heikommat. Hameenlinnassa pyorailyn kipupisteiksi on tunnis-
tettu reunakivet, talvikunnossapito ja sujuvat yhteydet (Himeenlinnan asukasraportti, 2015). Koko maakun-
nan alueella on tunnistettu kehittamistarpeita jalankulku- ja pyéravaylien kunnossapidon osalta. Forssan seu-
dulla on lisdksi tunnistettu tarve pyoraliikenteen viitoituksen ja opastuksen parantamiselle.

Jalankulkijoiden, py6railijdiden ja mopoilijoiden onnettomuudet ovat keskittyneet sinne, missa nailla kulku-
muodoilla eniten liikutaan, erityisesti Riihimden ja Himeenlinnan keskusta-alueille. Varsinkin ndissa keskus-
taajamissa on tarve liikkenteen rauhoittamiselle seka turvallisten pyoraliikenteen yhteyksien varmistamiselle.
Kavelyn edistdmista ei suunnitelmallisesti ole viela alueen kunnissa tehty lukuun ottamatta esteettomyytta.

Kanta-Hameessa on myds rohkeutta toteuttaa uuden tyyppisia ratkaisuja kdvelyn ja pyoraliikenteen edista-
miseksi. Hattulan Sattulaan toteutettiin Suomen ensimmainen kylatie, jossa on levennetyt reunakaistat. Ky-
latiemalli on edullinen tapa parantaa jalankulkijan ja pyo6railijan turvallisuuden tunnetta tiella tai kadulla, mi-
kali erilliseen jalankulku- ja pyoratiehen ei ole mahdollisuuksia. Kylatie on mukana myds uudessa tieliikenne-
laissa.

PYORALIKENTEEN TAVOITEVERKOT KANTA-HAMEESSA

Merkinnat
Py&rélikenteen paareitt
KehiteHdva padreitii
Padreitila todettu yhieystarve
—— Alvereitti
Kehitettava aluereitti ¢
Muu jalankulun ja py8raiikenteen yhteystarve 3 HAMEENLINNA

Kuva 2. Pyériliikenteen tavoiteverkot Kanta-Hédmeessd. Kuvan Idhde: Kanta-Hdmeen maakuntakaava 2040.
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33 Pyorapysakointipaikkoja kaivataan lisaa

Pyorailyn edellytyksend on asenteiden sekad pyoraverkon lisdksi pyorapysakodintimahdollisuudet seka toimi-
vat varusteiden sdilytys- ja suihkutilat maaranpaassa. Tyopaikkojen ja oppilaitosten olosuhteisiin voidaan vai-
kuttaa edistamalla tyopaikkojen liikkumissuunnitelmien laadintaa. Kuntaorganisaation oma malli ja esimer-
kiksi kaupungin tydnantajaverkoston perustaminen ovat olleet toimivia tapoja yritysten innostamiseksi mu-
kaan tyohon. Asuin- tydpaikka- ja palvelukiinteistojen pyordpysakaointijarjestelyt, varusteiden sdilytystilat ja
suihkutilat voidaan normittaa autopaikkojen tavoin esimerkiksi kunnan rakennusjarjestykseen. Henkilostoti-
lojen suunnitteluun on juuri valmistunut RT-kortti (RT 103140), jossa on hyvin huomioitu pyorailijoiden tar-
peet puku- ja peseytymistiloissa. Uusi ohjeistus auttaa arvioimaan nykyisten henkilostotilojen toimivuutta ja
kehittamistarpeita sekd suunnittelemaan uusia ratkaisuja.

Riihimaen pysdkdintiohjelmassa on huomioitu pyorapysakointi. Ohjelmassa on todettu, etta pyorapysakoin-
tid ei ole kaupungissa riittavasti ja asemalla se ei ole riittavan laadukasta ja turvallista. Riihimaella kaivataan
lisaa erityisesti pitkaaikaisen pyorapysakoinnin paikkoja.

Hameenlinnan rakennusjarjestykseen on kirjattu vaatimukset pyorapysakointipaikkojen maarasta mutta ei
laadusta. Himeenlinnassa kaivataan lisda pyorapysakointipaikkoja torille seka aluekeskuksiin palveluiden |a-
helle, keskeisille asemille ja pysakeille (Asukasraportti 2015). Pysadkointipaikkojen maaran lisdksi pysakdinnin
laatuun ja sijaintiin tulee kiinnittaa huomioita.

Forssassa ei ole huomioitu pyordpysakointia rakennusjarjestyksessa. Koulujen ja paivakotien pyorapysakoin-
tid on kehitetty esimerkiksi Forssan koulujen ja paivakotien liikkkumissuunnitelma tyon (v. 2016) kautta. Myos
Pyorapysakoinnin kehittamistarve on Forssassa seka muissa taajamakeskuksissa.

Pyorapysakoinnin vaatimukset eroavat pysakoinnin keston mukaan. Lyhytaikaiseen pysakoinnissa paikkojen
tulee olla nopeita, helppoja ja lahelld kohdetta. Pidempiaikaisessa pysakoinnissa korostuvat pysakéinnin tur-
vallisuus ja suoja saalta.

3.4 Lyhyilla matkoilla ja liityntaliikenteessa paljon mahdollisuuksia kavelyn ja pyo6-
railyn kannalta

Kavelyn ja pyorailyn suosion kasvattaminen edellyttaa eheaa yhdyskuntarakennetta, jossa valimatkat pysyvat
kohtuullisina eika tydssakdyntiin tai asiointiin aina tarvita henkildautoa. Forssa on tiivis taajama, jossa matkat
taittuisivat matkan puolesta hyvin pyoralla. Myos Jokioinen ja Tammela sijaitsevat pyordilymatkan paassa
Forssasta. Nykyisin seudun lyhyistakin matkoista valtaosa tehdaan kuitenkin autolla, joten pyordilyn lisdamis-
potentiaalia on. Toisaalta Forssan seudulla haja-asutusta on paljon ja edelleen jatkuva toimintojen keskitta-
minen (mm. koulut) heikentavat kestavien kulkumuotojen mahdollisuuksia.

Hameenlinnan ja Riihimaen seuduilla keskustaajamat ovat tiiviitd. Palvelut ovat saavutettavissa jalan ja py6-
ralld, mutta usein kdytanto ei ole tama. Tyo- ja opiskelumatkoja taitetaan Himeenlinnan ja Riihimaen seu-
duilta paljon pdakaupunkiseudulle ja Tampereelle. Liityntapyorailyn palvelutason parantamista on toteu-
tettu Riihimaelld ja Hdmeenlinnassa. Parantamistarpeita on edelleen, silla pysdkointikapasiteetti ei talla
hetkella ole riittava eika laatutaso (mm. turvallisuus) tayta liityntapyorailyn vaatimuksia. Himeenlinnan rau-
tatieaseman yhteyteen valmistui syksylla 2020 uusi pysakadintilaitos, jossa on myo6s pyorapysakointia. Po-
tentiaalia liityntapyorailyn edistamiseksi [6ytyy myds muiden runkolinjojen varrella.

Kaupunkipyorajarjestelmat tukisivat joukkoliikenteen liityntaa seka parantaisivat kestavan matkailun edelly-
tyksia. Riihimaella on kaytdssa kaupunkipyorajarjestelma, jota kokeillaan ensi kertaa myos talviaikaan. Ha-
meenlinnassa jarjestelmia on pilotoitu, mutta pyoria ei ole kdytdssa talla hetkelld. Myos littalassa on ollut
kokeilussa kylapyoria. Forssassa on ollut kdytdssa ilmaisia maalattuja kierratyspyoria mutta ei varsinaista
kaupunkipyorajarjestelmaa. Potentiaalia asemattomalle sahkdpyorajarjestelmalle Forssassa olisi.

Py6ramatkailu on nouseva trendi koko maassa, mika sai entistd enemman suosiota kotimaanmatkailun kas-
vaessa Korona-rajoitusten myota. Kanta-Hameen alueen monimuotoinen luonto ja maisemat seka
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kohtuullisen tihea kylien ja taajamien verkosto tarjoavat pydramatkailuun erinomaiset edellytykset. Nykyi-
sin Kanta-Hameen ainoa tuotteistettu reitti on Himeen harkatie. Ongelmana on myos paasy joukkoliiken-
teen solmukohdista virkistysreittien varrelle mm. Forssassa ja Tammelassa. Kehittdminen muidenkin pyora-
matkailureittien osalta on parhaillaan kdynnissa. Kehittamistyo sisaltda laajaa vuorovaikutusta ja suunnitel-
massa huomioidaan markkinointi, opastus, palvelut kuin myds reitti-infra.

4 Kehittamislinjaukset ja karkitoimenpiteet

4.1 Kehittamisstrategia

Pyoraliikenteen edistamisen kehittamisstrategia on maaritetty tavoitteiden, nykytilassa tunnistettujen haas-
teiden ja potentiaalin seka kdydyn sidosryhmatydskentelyn perusteella. Lisdksi on otettu huomioon ajankoh-
taiset suunnitelmat ja selvitykset.

Aluetyyppikohtaiset kehittamislinjaukset kuvaavat miten vuodelle 2040 asetettuihin tavoitteisiin pdastaan.
Toimenpidekarjet on alustavasti maaritelty seuraaville vuosille. Toimenpiteet 12 vuodelle sekd vuoteen 2040
rakentuvat esitettyjen kehittdmislinjausten perusteella ja tarkentuvat jatkuvassa liikennejarjestelméatyossa.

Seuraavissa kappaleissa on kuvattu pyoraliikenteen edistamiseen liittyvat kehittdmislinjaukset seka toimen-
pidekarjet aluetyyppikohtaisesti.

Selitteet A
Kaupunkien ydinalueet
O Paikalliset palvelukeskukset
Helsinki-Rithimaki-Hameenlinna-
Tampere kasvukaytava
Helsinki-Forssa-Pori
lilkkennekaytava

Ita-lansisuuntaiset
liilkennekaytavat

- YKR-taajama

—  Paatiet 1-99

Maakunnan raja \&

o~

.

20 Km g aartao

T ) T |

Kuva 3 Tavoitteiden sekd kehittéimisstrategian muodostamisessa hyédynnetyt aluetyypit.
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4.2 Kaupunkiseutujen ydinalueet

Pyoraliikenne sujuvaksi osaksi matkaketjuja

Hameenlinnan, Riihimaen ja Forssan kaupunkiseutujen ydinalueilla panostetaan aikaisempaa vahvemmin
kestadvien kulkutapojen edistamiseen. Edistdmisessa korostuu koko matkaketjun huomioon ottaminen —
kulkutapoja ei voida kehittaa irrallaan toisistaan. Resursseja ohjataan rohkeasti jalankulun ja pyoraliiken-
teen edistamiseen

Jalankulun ja py6railyn edistaminen kestavina kulkutapoina ja osana toimivia matkaketjuja on tarkeda. Kehit-
tdmista on hyva tehda niin kokonaisuutena kuin kulkutapojen omat erityispiirteet tunnistaen.

Kaikkien kaupunkiseutujen tulisi ottaa kayttoon kaupunkipyorajarjestelmat. Riihimaella jarjestelma on jo kay-
tOssa ja sitd on tarkoitus laajentaa talvikaudelle. Himeenlinnassa kannattaa hyddyntaa opit aiemmista ko-
keiluista sekd muiden kaupunkien kokemukset uuden jarjestelman hankinnassa. Forssan seudulla toimiva
ratkaisu voisi olla asematon sdahkdinen kaupunkipyorajarjestelma. Seutujen valiset erot huomioiden on jar-
kevaa pyrkia seutujen kesken kustannustehokkaisiin yhteishankintoihin seka kayttadjien kannalta yhtenaisiin
ja helppoihin polkupyorien kaytté- ja maksutapoihin.

Kaupunkiymparistojen kehittaminen pitkdjanteisesti kdvelyn ja ajanvieton kannalta houkuttelevaksi tukee
niin kaupunkikeskustojen elinvoimaisuutta ja houkuttelevuutta kuin kestavien liikkkumistapojen edistamista.
Kuntien tulisi toteuttaa kavelyyn kannustavia toimia kuten ympariston viihtyisyyden, virikkeiden ja toimin-
nallisuuden lisddmistda unohtamatta esteettoémyytta ja turvallisuutta. Arkikdavelyn edistamisella tavoitellaan
yksityisautoilun vahentamista lyhyilla matkoilla. Liikenteen rauhoittaminen taajamissa parantaisi kdvelyn ja
pyorailyn turvallisuutta seka viihtyisyytta.

Valtion ja kuntien tulisi priorisoida liikkenneympariston toimenpiteiden toteuttamisessa paapyorareittien yh-
teys- ja laatutasopuutteiden parantamista. Yhteyspuutteita on tunnistettu erityisesti Riihimden seudulla ja
nykyisten vaylien laatutasossa on kehitettavaa laajemmin koko maakunnassa. Pyorapysdkointipaikkoja tulee
lisata solmupysakeille ja asemille mahdollistamaan matkaketjut seka palveluiden ldahettyville yhteisty6ssa toi-
mijoiden kanssa. Paikkojen tulee olla ldhelld kohdetta, helposti kaytettavissa ja turvallisia.

Pyorailya tulee edistda keskusta-alueilla ja sinne saapuvilla runkoreiteilld. Pyoralla tulisi pystya liikkumaan
sujuvasti ja turvallisesti, kulkutavat erottelevia reitteja pitkin keskustoihin saakka, jotta pyo6raily olisi houkut-
televa kulkutapa saapua keskustoihin pidemmankin matkan paasta. Runkoreiteilld keskeistda on myos selkea
opastus ja hyva kunnossapito ympari vuoden. Sahkopyoraily on lisdannyt pidempimatkaisen pyorailyn osuutta
ja sen vaikutukset kehittamiseen tulee ottaa riittavasti huomioon reittien kehittamisessa.

Kuntien tulisi kehittaa kavely- ja pyoraliikennereittien talvikunnossapitoa yhteistydssa urakoitsijoiden kanssa.
Talvikunnossapidon kehittamistarpeena on mm. oikea-aikaisuuden parantaminen: vaylien tulisi olla kadytto-
kelpoisia aamu- ja iltapdivaliikenteen aikaan. Kehittamistydssa kannattaa hyddyntaa nykyisin laajalti saatavaa
dataa mm. pyorailyn kdytetyimmista reiteistd seka kayttdjanakokulmaa (esimerkiksi pyorailyseuroja). Suun-
nittelua ja toimenpiteiden vaikutusten seurantaa helpottavaa pyorailymadrien seurantaa tulisi lisata hankki-
malla kiinteita pyordlaskentapisteita vilkkaimmille pyorailyvaylille.

Maankayton suunnittelussa tulee huomioida ja arvioida kadvelyn ja pyordilyn edellytykset. Lahipalveluiden
tukeminen on keskeinen tavoite pyoraliikenteen edistamisessa.

Liikkumisen ohjaus jatkuvaksi toimintatavaksi

Lilkkumisen ohjaustyon tulee olla pitkdjanteista, jatkuvaa ja tavoittaa laajasti kaikki kohderyhmat. Jatkuvan
tyon varmistamisessa kuntakohtaiset tyéryhmat ovat avainasemassa. Pitkdn tahtdaimen suunnitelma kesta-
vien kulkutapojen edistamiseksi auttaa jalkauttamista ruohonjuuritasolle. Liikenneturvallisuuskoordinaatto-
rityon tuki on nahty hyvaksi jalkauttamisessa ja motivoimisessa. Koordinaattorityota kannattaa kunnissa jat-
kaa vastaedeskin. Kaikilla seuduilla tulee paivittaa kestavan ja turvallisen liikkkumisen suunnitelmat. Suunni-
telmissa ja jatkuvassa tyossa tulee huomioida kaikenikdiset lapset, tydikaiset ja idkkdammat. Seutujen tulee
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edistaa tyopaikkojen ja oppilaitosten kestadvien kulkutapojen edistamista esimerkiksi liikkkumissuunnitelmien
avulla. Kestavan ja turvallisen liikkkumisen suunnitteluun kannattaa yhdistda toimivien matkaketjujen kehit-
tdminen, kaytannossa tulee ottaa toimenpideohjelmiin asti huomioon matkaketjun eri osien kehittamistar-
peet ja -mahdollisuudet.

Riihimaen ja Himeenlinnan keskusta-alueilla on tapahtunut paljon kavelijoiden, pyorailijdiden ja mopoilijoi-
den henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia. Himeenlinnassa seka Riihimaella ollaankin parhaillaan
tarkastelemassa keskustojen katuverkkojen rakenteellisia muutoksia ja nopeusrajoituksia. Nopeusrajoitus-
ten alentaminen on otettava kehityssuuntana huomioon kaikissa taajamissa, liilkkkumisymparisté huomioiden.

Kehittamislinjauksiin ehdotetaan lisdksi seuraavia kaupunkiseutukohtaisia tarkennuksia:

e Hameenlinnan seutu: Otetaan kaupunkipyorajarjestelma kayttoon ja liitetdan jarjestelma osaksi pai-
kallisliikenteen ja mahdollisuuksien mukaan kaukoliikenteen lippu- ja maksujarjestelmia.

e Riihimden seutu: Kehitetdadn Riihimaden seudulla pyoratieverkkoa Riihimaeltd mm. Ryttylan suuntaan
seka valilla Loppi-Laylidginen.

e Forssan seutu: Kaupunkipyorajarjestelma otetaan kayttoon ja liitetdan osaksi kaukoliikenteen lippu-
ja maksujarjestelmia.

Kaupunkiseuduille yhteiset toimenpidekarjet
e Kavelypainotteisuuden vaiheittainen lisédminen keskustoissa erillisten suunnitelmien mukaisesti
e Liikkumissuunnitelmien laatiminen isoimmille tydpaikoille seka kouluille

e Valtionavustusten hyddyntaminen kestdvan liikkkumisen suunnitelmien seka infratoimenpiteiden
rahoittamisessa

e Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmien laatiminen. Edistdmisohjelmat mahdollistavat pitkajantei-
sen edistamistyon seka ovat edellytys kdvelyn ja pyorailyn infran toteuttamiseen tarkoitetulle valti-
onavustukselle.

e Kiinteiden laskentapisteiden toteuttaminen vilkkaimmille pyoraliikenteen vaylille
e Pyoradpysakoinnin lissédminen asemanseuduilla ja taajamissa
Lisdaksi Himeenlinnan seudulle esitetdan
e Hameenlinnan seudun kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelman pdivittdminen

e Hameenlinnan keskusta-alueen turvallisuuden parantaminen rakenteellisilla muutoksilla seka no-
peusrajoituksia alentamalla

o Kaupunkipyorajarjestelman kayttoonotto seutujen valisena yhteishankintana seka liittaminen
osaksi paikallisliikenteen lippujdrjestelmaa, liityntapyorapysakdintipaikkojen kehittaminen

Lisdksi Rithimden seudulle esitetaan

e Riihimden seudun kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelman paivittaminen. Tarkasteluissa
seka kehittamisessa otettava huomioon Tervakosken suunta, alueelta tunnistettu yhteystarpeita
Riihimden suuntaan.

e Kavelyn ja pyorailyn yhteyspuutteiden korjaaminen maanteilld 130 ja kantatielld 54

e Kaupunkipyorajarjestelman liittdminen osaksi paikallisliikenteen lippujarjestelmaa seka liityntapyo-
rapysakointipaikkojen kehittaminen. Yhteisesti eri seutujen kesken tehtavan kaupunkipyorajarjes-
telmanhankinnan edistaminen. Jarjestelman toiminnan laajentaminen talvikaudelle.
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Lisaksi Forssan seudulle esitetdan

e Forssan seudun kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitelman paivittdminen. Suunnitelman laa-
dinnassa painotetaan aiempaa suunnitelmaa enemman kavelyn ja pyoradilyn edistamista.

e Forssan liikenneturvallisuusryhman toiminnan laajentaminen koskemaan my6s kestavaa liikkkumista

e S3ihkoisen ja asemattoman kaupunkipyorajarjestelman kayttoonottaminen Forssan seudulla ottaen
huomioon eri toimijoiden ja alueiden tarpeet, esimerkkind Tammela ja Eerikkild. Kaupunkipyorajar-
jestelman hankintaa yhteisesti eri seutujen kesken edistetaan.

Forssan seudun liikkumissovelluksen rakentaminen osin valtionavustuksella

4.3 Palvelukeskukset

Palvelukeskuksissa korostuvat osin samat kehittamisperiaatteet kuin kaupunkiseutujen ydinalueilla, mutta
mittakaavaerot huomioon ottaen. Kavelyn ja pyordilyn edistimiseen on palvelukeskuksissa potentiaalia ly-
hyiden etaisyyksien takia. Tavoitteena on kestavan arkiliikkumisen tukeminen.

Kestavan liikkumisen edistamistyota tulee aktivoida myos palvelukeskuksissa osana seudullista seka kunta-
kohtaista edistamistyota. Tavoitteena on edistaa kaikenikaisten aktiivista ja ymparistoystavallista liikkkumista.

Keskeisia arkipyorailyn ja kdvelyn reittien laatutasoa on kehitettdva siten, etta ne ovat sujuvia, laadukkaita
ja turvallisia. Pyorapysakointipaikkoja tulisi lisata solmupyséakeille, asemille seka laajemmin taajamiin ja pal-
veluiden ldhettyville yhteistydssa toimijoiden kanssa. Myo6s palvelukeskuksissa tulee maankaytén suunnit-
telussa huomioida ja arvioida kavelyn ja pyorailyn edellytykset seka tukea lahipalveluien sailymista.

Toimenpidekarjet

e Seudullisten paapyorareittien yhteys- ja laatutasopuutteiden korjaaminen pyoraverkkosuunnitel-
mien seka tekeilld olevassa Kanta-Hameen pyorailyohjelmassa esille nousevien toimenpiteiden
pohijalta.

e Paapyorareittien talvikunnossapidon kehittdminen mahdollistamaan ympaérivuotinen pyoraily

e Koulumatkojen turvallisuuspuutteiden ja kestavan liikkkumisen edellytysten kartoittaminen. Jattolii-
kennejarjestelyjen parantaminen ja koulujen ldhialueiden rauhoittaminen. Koululaisia kannuste-
taan kestaviin kulkutapoihin.

e Paattdjien sitouttaminen kadvelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edistdmiseen myos pienemmissa
keskuksissa.

e Liikkumisen ohjauksen toimenpiteiden toteuttaminen laajasti kaikille kohderyhmille joukkoliiken-
teen tarjoamat mahdollisuudet huomioon ottaen.

4.4 Haja-asutusalueet
Kavelyn ja pyorailyn tarpeet ja mahdollisuudet tulee tunnistaa myo6s haja-asutusalueilla.

Koulumatkojen kulkemista jalan ja pyoralla kannattaa tukea reittien ja pyorapysakoéinnin olosuhteiden ja lii-
kennekasvatuksen keinoin. Etdisyyksien niin salliessa on liikkenneympariston mahdollistettava jalankulku ja
pyordily kouluun. Kasvatuksen ja tiedotuksen keinoin kannustetaan koululaisia kulkemaan kestavasti tilan-
teissa, joissa se on mahdollista.

Turvallisen kdvelyn ja pyorailyn tukemiseksi on kokeiltava uudentyyppisia kevyempia ratkaisuja, esimerkiksi
levedampia pientareita ja tiemerkintdjen uusimisia, koska resurssit eivat riita jalankulku- ja pyoravaylien ra-
kentamiseen. Kyldtaajamat ja matkailukohteet tulee ottaa kehittdamisessa huomioon.
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Pyorateiden kunnossapidon kehittdminen tulee ottaa huomioon kunnossapitorahoituksen kohdentami-
sessa. Sahkopyorien yleistyminen tuo mahdollisuuksia myods haja-asutusalueille, silld pyorailyn sade kasvaa.
Pidentyneet matkat tulee huomioida pyo6railyverkon kehittamisessa seka kunnossapidossa.
Toimenpidekarjet:

o Koulumatkojen liikenneturvallisuuden ja kestavan liikkkumisen nykytilanteen ongelmien ja esteiden
kartoittaminen.

4.5 Suomen kasvukaytava

Kasvukaytavalla on merkittava rooli arjen liikkumisessa. Pyoraliikenteen merkitys on liityntapyorailyn edis-
tdmisessa osana sujuvaa matkaketjua.

Asemanseutujen pyorapysakaointia kehitetdaan laadukkaaksi seka riittavaksi ja mahdollistamaan sahkopyo-
rien lataus. Himeenlinnan rautatieasemalle syksylla 2020 valmistuvassa pysakaointilaitoksessa on otettu
huomioon pyorapysakointitarpeet ja samaa periaatetta tulisi noudattaa myos muissa liityntapysakointilai-
toksissa. Ndin mahdollistetaan entista paremmin pyoralla tapahtuvat arjen matkaketjut.

Toimenpidekarjet

o Joukkoliikenteen suunnittelu kokonaisuutena, liityntaliikenteen seka liityntapysakoinnin kehittaminen
seka lippu- ja informaatiojarjestelmien kehittdminen (sujuvat matkaketjut



