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ESIPUHE

Maakunnallista liikennejarjestelmasuunnittelua on tehty jo pitkaan, lahes
koko 2000-luvun. Liikennejarjestelmasuunnittelussa tarkastellaan liikenne-
vaylien, henkilo- ja tavaraliikenteen seka liikennettad ohjaavien jarjestelmien
muodostamaa kokonaisuutta. Suunnittelun keskidssa ovat ihmisten liikku-
mis- ja elinkeinoeldaman kuljetustarpeet. Tulevaisuuden liikennejarjestel-
massa tulee liikenteen murroksen myota ottaa entistd enemman huomioon
palveluiden, tiedon ja infrastruktuurin yhteen toimivan kokonaisuuden ke-
hittaminen.

Kanta-Hameen edellinen liikennejarjestelmasuunnitelma valmistui vuonna
2014. Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet ovat toteutuneet rahoitusre-
sursseihin ndhden hyvin ja suunnitelman uusiminen nahtiin tarpeelliseksi.
Uusiminen paatettiin kdynnistaa rinnan valtakunnallisen 12-vuotisen liiken-
nejarjestelmasuunnitelman seka kuuden Lansi-Suomen maakunnan yhteisen
lilkennestrategian laatimisen kanssa. Ndin on pystytty nostamaan laajem-
paan keskusteluun Kanta-Hameen kannalta keskeiset kehittamistarpeet seka
ottamaan huomioon valtakunnallisessa sekda maakunnille yhteisessa suunni-
telmassa esitettavat uudet linjaukset.

Maakunnallinen liikennejdrjestelmasuunnitelma on luonteeltaan strategisen
tason suunnitelma. Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma tahtaa
vuoteen 2040 ja pohjautuu niin voimassa olevaan maakuntakaavaan kuin
Hame-ohjelmaan. Kanta-Hameen tulevaisuuden tarpeiden, nykyisten ja ta-
voiteltavien vahvuuksien seka alueen erityispiirteiden ohella on suunnitte-
luun vaikuttanut vahvasti ilmastonmuutoksen hillinta, hiilineutralius ja liiken-
teen padastdjen vahentaminen. Kasvihuonekaasupaastdjen vdahentdminen
edellyttdd toimenpiteitad kaikilla aluetasoilla. Merkittdva osa paastdjen va-
hentamistoimenpiteista perustuu valtakunnallisella tasolla tehtaviin paatok-
siin, mutta myods maakuntatasolla tehtavilla toimenpiteilld on vaikutusta.
Suunnitelmaan onkin nostettu selvasti aikaisempaa vahvemmin kestavien
liikkumismuotojen edistaminen. Samalla elinkeinoeldaman kilpailukyvyn tu-
keminen ja alueen saavutettavuuden kehittdmisen merkitys on tunnistettu
aikaisempaakin tarkeammaksi.

Suunnitelman laatiminen ajoittui koronavuoteen 2020. Koronapandemian
vaikutukset liikennejarjestelmadan ovat realisoituneet niin joukkoliikenteen

kdyttajamaarien romahtamisena, elvytyshankkeina kuin ldhitulevaisuuden
rahoitusresurssien epavarmuutena. Vaikka suunnitelma on pidemman aika-
valin suunnittelua, on ldhivuosille esitetyissa painotuksissa otettu huomioon
koronapandemian vaikutusten lieventaminen.

Suunnitelma laadittiin laajassa vuorovaikutuksessa eri sidosryhmien kanssa.
Suunnitelmaluonnos oli lausuntokierroksella lokakuussa 2020.

Suunnitelman laatimista ohjasi Kanta-Hdmeen maakunnallinen liikennejar-
jestelmatyéryhma. Suunnitelman laatimisesta vastasi konsulttina Sitowise
Oy.

Hameenlinnassa joulukuussa 2020

Hameen liitto Uudenmaan ELY-keskus



1 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

1.1 Valtakunnalliset ja alueelliset tavoitteet ja linjaukset

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma ja Lansi-Suomen liiken-
nestrategia vaikuttavat vahvasti suunnitteluun

Valtakunnallinen liikennejdrjestelmasuunnitelma valmistuu kevaalla 2021.
Syksylla 2020 on ollut kadytettavissa nykytila- ja toimintaymparistéanalyysi,
liikennejarjestelmdtavoitteet strategisine linjauksineen seka alustava 12-
vuotinen toimenpideohjelma, joka sisdltdaa valtion ja kuntien toimenpiteita
seka liikennejarjestelmaa koskevan valtion rahoitusohjelman. Aineistot kes-
keisine linjauksineen on hyddynnetty osana maakunnallisen suunnitelman
laatimista ja usea suunnitelman painotus on molemmissa suunnitelmissa sa-
mankaltainen. Suunnitelmien vertailtavuuden parantamiseksi on maakun-
nallisen liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointi tehty valta-
kunnallisen suunnitelman periaatteiden mukaisesti.

Yhteiskunnalliset Laista tulevat VLJS:n
paamaarat: tavoitteet: tavoitteet:
Suomen kilpailukyvyn Toimivuus Kestavyys

edistaminen

llImastonmuutoksen

. Saavutettavuus
torjunta

Turvallisuus

Alueiden elinvoima ja

Tehokkuus
saavutettavuus

Kuva 1. Valtakunnallisen liikennejéirjestelmdsuunnitelman (VLIS) tavoite-
asettelun taustaa. Tietojen ldhde: VLIS.

Laadittavana oleva Lansi-Suomen liikennestrategia valmistuu lokakuussa
2020. Strategiassa on linjattu  kuudelle maakunnalle yhteisia,

valtakunnalliseen suunnitteluun vietavia viesteja ja liikennejarjestelmakysy-
myksid. Maakunnille yhteisten teemojen ymparille on maaritelty strategiset
linjaukset, viestit valtakunnalliseen kehittamiseen sekd maakunnille yhteiset
toimet. Alueen yhteiseksi karkitavoitteeksi on asetettu matka- ja kuljetusket-
jujen toimivuus laajasti ajateltuna.

Kansalliset ja kansainvaliset yhteydet
toimivat arjessa: ihmiset ja tavarat
saavuttavat maaranpaansa.

Arki sujuu ja logistiikka on tehokasta
maaseudaulla ja tiiviin yhdyskuntarakenteen
alueilla.

Tyovoima saavuttaa tyopaikan
kauempaakin.

Kuva 2. Ldnsi-Suomen liikennestrategiassa tunnistettuja maakunnille yhtei-
sié teemoja. Kuvan ldhde: Ldnsi-Suomen liikennestrategia (2020).

Suomi-radan linjaus on Kanta-Hameelle elinehto

Padradan linjausvaihtoehdoista laaditaan esiselvitykset noin 1,5 vuoden ai-
kana. Suunnittelu koostuu Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta
Keravalle kulkevasta lentoradasta seka jatkoyhteydestda Tampereelle. Jatko-
yhteys voidaan toteuttaa joko uutena ratalinjauksena Helsinki-Vantaan len-
toasemalta Tampereelle tai kehittamalla nykyista paarataa Riihimaen ja
Tampereen vililla (3. ja 4. lisaraide seka radan oikaisut).

Paaradan linjaus Kanta-Hametta palvelevasti on elinehto maakunnan kehit-
tymiselle. On arvioitu, ettd uuden ratalinjauksen rakentamiskustannukset
ovat yli kaksinkertaiset nykyisen pdaradan kehittamiseen verrattuna.



Investoinneilla nykyisen pdaradan kehittdmiseen ja parantamiseen on arvi-
oitu olevan kolme kertaa suuremmat aluetaloudelliset hyédyt kuin suoran
ratalinjauksen rakentamisella. Véliasemilta/-asemille tapahtuva pendelginti
on moninkertaista paateasemiin verrattuna. Kaukojunien lisdksi pdaradan
kehittamista tarvitaan lahiliikenteen tarpeisiin: tydmatkustamiseen liittyva
[ahijunaliikenne on selvasti suurempaa kuin kaukoliikenne.

Oleellista on ymmartda ero pdivittdisten

pendeldintimatkojen ja pitkien vapaa-
ajanliikenteen matkamddrien valilla.
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Kuva 3. Matkojen mdidird pddradalla. Kuvan Idhde: Selvitys péédradan kehit-
tdmisestd, Taloustutkimus Oy (2020).

Hame-ohjelma 2018+ ja maakuntakaava linjaavat maakunnan kehittami-
sen painopisteita vuoteen 2040

Kehittdmisen painopisteiksi vuoteen 2040 on linjattu 1) kasvukaytavat ja saa-
vutettavuus, 2) monipuolinen asuminen ja hyvinvointi, 3) biotalous ja luon-
nonvarojen kestava kaytto, 4) valmistavan teollisuuden mahdollisuudet seka
5) kansainvalistyminen ja vetovoima. Painopisteistd suurin osa kytkeytyy
vahvasti liikennejarjestelméan kehittamiseen, ja ne linjaavat osaltaan tdaman
suunnitelman painotuksia.

Maakuntakaavassa on esitetty tavoitetilaan paasemiseksi tarvittavat aluera-
kenteen kehittamistoimenpiteet. Keskeisia ovat liikennejarjestelman kehit-
tamisen kannalta

* Paaradan parantaminen nykyisella ratakaytavalla
* Forssan seudun raideyhteydet yhteystarpeena

* Varautuminen maankaytollisesti lisdkaistoihin valtatiella 3 ja osin valta-
tielld 2

* Valtatien 10 kehittaminen kaupunkimaisena taajamavaylanda Hameen-
linnan kantakaupungin alueella

*  Kaksi valtakunnallisesti merkittavaa logistiikka-aluetta (Humppila, Riihi-
maki)

* Kantatien 54 nostaminen valtatieksi (kehittdmisessa otettava huomioon
vt 10 ja kt 54 toisiinsa vaikuttavat roolit)

*  Muut maakuntakaavan mukaiset uudet tielinjat tai kadut kuten Forssan
ja Riihimaen kehatiet seka ns. Palikkalan oikaisu Ypéjalla osana Someron
ja Loimaan vilista yhteytta

* Uusien taajamajuna-asemien huomiointi maankaytén suunnittelussa
(Harvialan ja Monnin taajamajuna-asemavaraukset).

Edellinen liikennejarjestelmasuunnitelma toteutunut resursseihin nahden
hyvin

Edellisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitettiin niin monipuolisen
keinovalikoiman toimenpiteet, edunvalvonnalliset karkihankkeet



padradalla, valtatielld 2 seka ita-lansisuuntaisilla kehittamiskaytavillad kuin
maakuntakaavaan esitettavat hankkeet. Niukoista rahoitusresursseista huo-
limatta on karkihankkeita pystytty edistimdan ja suunnitelmavalmiuksia
nostamaan. Maakuntakaavaa on uudistettu keskeisilla hankkeilla, kestavaa
liikkumista edistetty monipuolisesti seka paikallisia parantamistoimenpi-
teitd pystytty toteuttamaan. Yhteistyota liikenneasioissa on parannettu.

Taustalla on ollut kdynnissa useita suunnitteluun vaikuttavia toita

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun ohella on kdynnissa useita
liikennejarjestelméan kehittdmiseen vaikuttavia toita. Naistda merkittdvin on
Tiekartta fossiilittomaan liikenteeseen. Tiekartassa esitetdan keinot, joilla
kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastot puolitetaan vuoteen 2030
mennessa. Lisaksi kaynnissa on ollut liikenteen verotuksen uudistamista sel-
vittavan tyoryhman tyo, kaikki liikkennemuodot kattavan liikenneturvalli-
suusstrategian valmistelu sekd maankaytto- ja rakennuslain uudistaminen.
Kaikki nama vaikuttavat osaltaan Kanta-Hameenkin lilkennejarjestelmaan.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet linjaavat osaltaan alueiden kayt-
t0a ja ovat taustalla osana kaikkia suunnitelmia.

Lisaksi suunnittelun aikana on ollut kdynnissa tai kaynnistetty:
* Valtatien 10 kehittamisselvitys, Uudenmaan ELY-keskus

* Kantatien 54 kehittadmisselvityksen paivitys (valmistui kesalla 2020), Uu-
denmaan ELY-keskus

* Joukkoliikenteen palvelutasomaaritystyd, Uudenmaan ELY-keskus
*  Paavaylien liikenneturvallisuusselvitys, Uudenmaan ELY-keskus

* Karjaa—Hameenlinna raakapuun kuormauspaikkojen sijaintiselvitys,
Vaylavirasto

* Maanteiden 130 ja 292 liikenneselvityksen paivitys, Himeenlinnan kau-
punki, Janakkalan kunta, Himeen liitto ja Uudenmaan ELY-keskus

Edelld mainitut selvitykset tuottavat osaltaan jatkossa linjauksia ja toimen-
piteita Kanta-Hameen jatkuvassa liikennejarjestelmatydssa huomioon otet-
tavaksi.
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Kuva 4. Kanta-Hdmeen vetovoimatekijéitd. Kuvan Iéhde: Hime-ohjelma

2018+.




1.2 Toimintaympariston muutokset ja tulevaisuuden na-
kymia
Vaest6a siirtyi 2010-luvulla kaupunkialueille ja kaupunkien ldheisyyteen

Maakunnan vdestd vaheni 2010-luvulla hieman, noin -2 %. Hameenlinnan
seutukunnassa vaestomaara pysyi ennallaan, Riihimden seutukunnassa las-
kua oli noin -2 % ja Forssan seutukunnassa noin -7 %. Vdestdn vahenemista
tapahtui erityisesti ydinmaaseutualueilla sekd kaupunkien laheiselld maa-
seudulla. Alueen sisalla vaestd kasvoi Hameenlinnan kaupunkialueilla seka
Riihimaen kehysalueella. Kehityskulku on ollut linjassa muun Suomen vaes-
tokehityksen kanssa.

Kaupunki-maaseutu -luokitus Kanta-Hame (201 8)

Il sisempi kaupunkialue

Il viompi kaupunkialue

I Kaupungin kehysalue

I Maaseudun paikalliskeskukset
Kaupungin 1dheinen maaseutu
Ydinmaaseutu

I Harvaan asuttu maaseutu

Kunnat
]

Vesistot

Kilometria
0 10 20 30 40 50
©® SYKE @ Maanmittauslaitos

Kuva 5. Kaupunki-maaseutu-luokittelun alueet Kanta-Hédmeessd. 2010-lu-
vulla véiiestd on véhentynyt erityisesti maaseutualueilla. Kuvan ldhde: SYKE.

Alkuvuoden 2020 ennakkotietojen mukaan maakunnan vaestomaara on py-
synyt vuoden 2019 tasolla. Tilastokeskuksen vaestéennusteen mukaan
Kanta-Hameen vaestomaara laskisi nykyisesta noin 171 000 asukkaasta noin

154 000 asukkaaseen vuoteen 2040 mennessa. Taustalla ovat oletukset ylei-
sen kaupungistumiskehityksen jatkumisesta ja vaeston keskittymisesta muu-
tamalle suurimmalle kaupunkiseudulle seka syntyvyyden lasku. Hameen lii-
ton vdestdsuunnite vuodelle 2040 on 176 000 asukasta, joten ero on merkit-
tava.

Kaupunkialueilla tiivistyva yhdyskuntarakenne luo mahdollisuuksia kehittda
kadvelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edellytyksid, mutta haastaa samalla ra-
jallista tilaa yha useamman kayttajan tarpeiden kesken. Maaseudulla vdhe-
neva vaesto lisdad entisestdan haasteita kehittaa joukkoliikennetta seka ylla-
pitaa tieverkon kuntoa.

Asiantuntijatydon paikkariippumattomuuden lisddntyessa digitalisaation
myota etatdiden ja monipaikkaisen asumisen ennustetaan lisdantyvan. Myos
tdma tuo uudenlaisia haasteita, mutta myos mahdollisuuksia liikennejarjes-
telman kehittdmiseen. Koronaepidemia antoi kehitykselle vauhtia, kun mo-
net siirtyivat etdtéihin mm. vapaa-ajan asunnoilleen.

Ikdantyminen ndakyy myos Kanta-Hameessa

Vuosien 2010 ja 2019 valilla yli 65-vuotiaiden osuus Kanta-Hameessa kasvoi
19 %:sta 25 %:iin. Tilastokeskus ennustaa yli 65-vuotiaiden osuuden kasva-
van vuoteen 2040 noin 34 %:iin. Ikaantyneiden maaran kasvu korostaa liiken-
nejarjestelman kehittamisessa yhd enemman esteettomyytta, liikkkumispal-
veluita ja yleistd helppokayttoisyytta. Lisdksi tyo- ja koulumatkojen osuus
tehdyista matkoista vahenee, erityisen radikaalisti, jos 2010-luvulla tapahtu-
nut syntyvyyden merkittava lasku jatkuu.

Tyollisyys on maan keskiarvoa parempi

Vuosien 2010 ja 2017 valilla Kanta-Hdameen tydpaikkojen maara vaheni -6 %
mutta tyollisyys on maan keskiarvoa parempi. Eniten tyéllistavid toimialoja
ovat teollisuus, terveys- ja sosiaalipalvelut seka vahittdis- ja tukkukauppa.
Monipuolisin elinkeinorakenne on Hameenlinnan seudulla, jossa keskeisia
toimialoja ovat mm. teollisuus (metalli- ja terasteollisuus, elintarviketeolli-
suus), logistiikka ja kauppa. Riihimé&en seudulla on lukuisia pk-yrityksia ja mo-
nipuolinen yrityskanta. Forssan seudulla on vahva teollinen perinne. Nykyisia
karkitoimialoja ovat Forssan seudulla elintarvike-, elektroniikka- ja ymparis-
toalat seka informaatioteknologia.



Monipuolisen elinkeinorakenteen takia Kanta-Hameessa syntyy paljon niin
raaka-aine- kuin tuotekuljetuksiakin. Lisdksi erikoispiirteend on hyvin vahva
lapikulkuliikenne, joka nakyy niin pohjois-etela- kuin lansi-itdsuuntaisilla lii-
kennekaytavilla.

Palvelusektorin rooli kasvaa tulevaisuudessa

Palvelusektorin roolin odotetaan jatkavan kasvuaan myds tulevaisuudessa,
yleisen palveluistumiskehityksen ohella esimerkiksi teollisuudessa automati-
saation, robotisaation ja tekodlyn hyédyntdamisen myo6ta. Tatda myota teolli-
suudessa palvelutoiminnan ja palveluviennin roolin uskotaan korostuvan.

Tyopaikkojen muutos 2010-2017 T _" S
- Vahentynyt yli 15 %
[ vanentynyt 10.% - 15 %
I: Vahentynyt 5 % - 10 %

| Vahentynyt korkeintaan 5 %

| Kasvanut korkeintaan 5 %

Kuva 6. Tyopaikkojen muutos kunnittain Kanta-Hdmeessé vuosina 2010—
2017. Tietojen Ildhde: Tilastokeskus.

Kanta-Hame on pendeldijien maakunta

Kanta-Hameessa pendeldijien osuus suhteessa alueen tydpaikkoihin on 49
%, kun se Suomessa keskimaarin on 35 %. Erityisen suurta pendeldinti on

Riihimden seutukunnassa, jossa suurempi osa kdy toissa asuinkuntansa ulko-
puolella kuin asuinkunnassaan. Oman asuinkunnan ulkopuolella ty6ssakaynti
on kasvanut tasaisesti koko maakunnassa 2010-luvulla. Myds maakuntaan
pendeldivien maara on kasvanut samassa suhteessa.

Pendel6innin kasvu luo tarvetta kehittdd tyomatkaliikenteen yhteyksia ja
joukkoliikenteen sujuvia matkaketjuja.

Muuttaako jakamis- ja alustatalous liikkumista?

Digitalisaation luoma jakamis- ja alustatalous on tuonut jo ensimmaisia lii-
kennejarjestelmatason muutoksia uudistamalla taksialaa, mahdollistamalla
matkaketjujen syntymista avoimien rajapintojen kautta seka tuomalla erilai-
sia yhteiskayttoisia pyora- ja potkulautajarjestelmia katukuvaan. Toiveista
huolimatta vaikutukset henkil6autoliikenteeseen ovat olleet viela pienia. Tu-
levaisuus nayttaa pystyvatko uudenlaiset liikkumispalvelut tarjoamaan yhta
helppoa ja sujuvaa liikkumista kuin omistaminen.

Hiilineutraalisuuden tavoittelu ohjaa 2020-luvun yhteiskuntaa

Tieliikenteen vastatessa viidenneksesta Suomen
kasvihuonekaasupaastoistd, on koko toimiala &diarimmaisen suureen
haasteen edessa. Biopolttoaineet eivat riitd tarvittavaan vahennykseen ja
autokanta sahkoistyy tavoitteisiin nahden lilan hitaasti. Myodskaan
yhdyskuntarakenteen suunnittelulla saatavat muutokset eivat tapahdu
tavoitteiden vaatimassa aikaikkunassa. Hiilineutraalisuuden tavoittelu
ohjaakin liikennejarjestelman kehittdmisen painopistettd enemman kohti
raideliikennetta seka kavelya ja pyorailya.

Liikennejarjestelméan kehittamista haastaa hiilidioksidipaastojen
vahentamisen lisdksi myds ilmastonmuutokseen sopeutuminen: sdan aari-
ilmiot vaativat lisdresursseja erityisesti vayldanpitoon ja turvallisuuden
parantamiseen mm. rankkasateiden ja myrskyjen lisddantyessa.

Globaalikeskinaisriippuvuus luo sekd mahdollisuuksia etta uhkia

Suomi ja Kanta-Hame ovat tulevaisuudessa yha enemman riippuvaisia glo-
baalista kehityksesta. Globaalit taloussuhdanteet heijastuvat erityisesti vien-
tiyritysten kautta laajemmin tyollisyyteen ja koko yhteiskuntaan maarittaen
liilkennejarjestelman kehittdamiseen kaytettavissa olevia resursseja.



Koronapandemian kaltaiset maailmanlaajuiset kriisit aiheuttavat valillisten
vaikutusten lisaksi myOs suoria vaikutuksia: esimerkiksi joukkoliikenteen
matkustajamaarat ovat romahtaneet, eika vield vuoden 2020 lopussa ole
taysin nahtavissa kuinka pitkdaikaisesta muutoksesta on kyse. On oletetta-
vaa, ettad kehittdmistoimenpiteissd on varauduttava pitempiaikaisiin vaiku-
tuksiin.

1.3 Skenaariot 2040

Tulevaisuuden toimintaymparistoksi 2040 on muodostettu kolme tulevai-
suuskuvaa, jotka heijastelevat edellisessa luvussa tunnistettuja muutosteki-
j6ita ja niiden erilaisia kehityssuuntia. Todennakaoista on, ettd mikdaan naista
skenaarioista ei toteudu sellaisenaan, vaan jokaisesta skenaariosta valikoituu
kehityspolkuja ja nakokulmia todelliseen maakunnan kehittymiseen. Skenaa-
rioita on hyédynnetty kehittdmisstrategiavaiheessa arvioitaessa toimenpi-
teiden vastaavuutta Kanta-Hameen arvioituihin kehittymisskenaarioihin.
Vaikutusten arvioinnissa on kuvattu erikseen, miten valituilla toimenpiteilla
saavutetaan asetetut tavoitteet eri skenaarioissa.

Skenaario 1: Vain pienid muutoksia nykytilaan

Kanta-Hameen asukasluku vuonna 2040 on vuoden 2020 tasolla ja maakun-
nan sisdlla on tapahtunut pienta siirtymaa maaseudulta kaupunkiin. Vaesto
on ikddntynyt ja syntyvyys on jatkanut laskuaan. Kanta-Hameessa on edel-
leen hyva tyollisyysaste ja maakunta on yksi pendeléivimmista maakunnista.
Palvelusektorin painoarvon kasvaessa pendeldinti on lisddantynyt erityisesti
maakunnan sisalla. Ikdantyneiden liikkkumistarpeiden huomiointi on korostu-
nut huomattavasti.

Julkinen talous on selvinnyt pahimmista vastoinkdymisistddn, mutta liiken-
nesektorin kehittamista ovat leimanneet niukat resurssit. Elinkeinorakenne
on pysynyt nykyisen kaltaisena. Kuljetusten ja raskaan liikenteen maara on
kasvanut maltillisesti yleisen kasvun suhteessa. Suomi on vahvasti riippuvai-
nen globaalista taloudesta ja kaupankaynnista. Pitkamatkaisten kuljetusten
ennakoitavuus seka kansainvaliset yhteydet korostuvat elinkeinoelaman tar-
peina.

Valtakunnan tasolla hiilineutraalisuuden torjunta on toiminut kehittdmisen
reunaehtona, mutta myos taloudellisia ndkokulmia on huomioitu voimak-
kaasti. Hiilineutraalisuustavoite ohjaa edelleen vahvasti lilkkennejarjestelman
kehittdmista. Rataverkon rooli on korostunut ja siihen on suunnattu resurs-
seja. Pdarataa on kehitetty olemassa olevassa maastokaytdvassa. Tama on
luonut tarpeita ja mahdollisuuksia kehittdd niin kauko- kuin lahiliikennetta
sekd myos asemanseutuja.

Digitaalisuus liikenteen palveluissa on lisdantynyt, mutta edelleen vanhem-
missa ikaluokissa palveluiden kayttd koetaan haasteellisena. Palvelujen es-
teettdmyys ja saavutettavuus on korostunut. Oma henkildauto on edelleen
merkittavin kulkuvaline Kanta-Hameessa.

Skenaario 2: Vahvat kasvukeskukset

Maakunnan vdestomaara on pienentynyt merkittavasti kaikilla alueilla,
mutta erityisesti maaseudulla. Kehitysta on vauhdittanut padradan siirtymi-
nen uuteen maastokaytavaan. Syntyvyyden lasku on pysahtynyt, mutta va-
esto on silti keskimaarin ikdantynyt huomattavasti. lkaantyneiden liikkumis-
tarpeiden huomiointi on korostunut. Paaradan uusi maastokdytava on han-
kaloittanut niin raideliikenteen kuin koko Kanta-Hameen kehittamista.

Vaeston lisdksi tyopaikat ovat keskittyneet kasvukeskuksiin ja Kanta-Ha-
meesta pendeldidadan merkittavasti niin Helsingin, Tampereen kuin Turunkin
seuduille. Joukkoliikenteen tydmatkayhteydet perustuvat sivuun jadneen ny-
kyisen pdaradan lahiliikenteeseen seka linja-autoliikenteeseen. Teollisuus ja
kauppa ovat entistd keskittyneempaa alueellisesti. Osaamiskeskittymat ko-
koavat yhteen saman toimialan yrityksia. Sujuvan kaupunkilogistiikan merki-
tys kaupunkiseuduilla on kasvanut, ja uusia ratkaisuja on kehitetty vastaa-
maan tehokkuus- ja ymparistotavoitteisiin. Samaan aikaan haja-asutusaluei-
den logistiset haasteet ovat syventyneet. Julkinen talous on elpynyt hyvin,
mutta samalla Suomen riippuvuus globaalista talouskehityksesta ja sen hei-
lahduksista on lisaantynyt entisestaan.

Liikenteen paastot ovat vahentyneet ennustettua enemman pitkalti kaupun-
gistumisen myo6td. Kaupunkiseuduilla liikenteen palvelullistuminen ja digi-
taaliset ratkaisut ovat arkipdivaistyneet, myos vanhemmissa ikaryhmissa.



Skenaario 3: Korona jattaa vahvoja muutoksia

Kanta-Hameen vaesto on kasvanut hieman vuodesta 2020. Monipaikkainen
asuminen ja tyonteko ovat lisddntyneet merkittavasti ja asiantuntijatyo on
aidosti paikkariippumatonta. Syntyvyys on kdantynyt nousuun 2010-luvun
kuopasta, mika on helpottanut erityisesti pienten paikkakuntien tilannetta.
Tilanne on luonut uusia mahdollisuuksia kehittaa liikkkumispalveluita. Jouk-
koliikennekysynta on vahitellen palautunut nykyiselle tasolleen.

Teollisuuden rakennemuutos tuntuu koko maassa, ja paikallisesti tuotanto-
laitosten lakkauttamiset sivuvaikutuksineen aiheuttavat ongelmia. Toisaalta
yritysten hankintaketjuissa varaudutaan uudella tavalla toimituskatkoksiin,
mika on luonut jonkin verran uusia tyopaikkoja kadonneiden tilalle seka ko-
rostanut toimitusketjujen riskienhallintaa. Kansainvalisesti protektionismion
lisdantynyt ja kotimarkkinan rooli on korostunut nykyista enemman.

Julkinen talous sinnittelee, eika suuria liikkenteen investointeja ole pystytty
tekemaan. Henkiléauton rooli kulkuvalineena on vahvistunut, eikd henkilo-
autokanta ole uusiutunut puhtaisiin kdyttovoimiin ennustetulla nopeudella.
Kaupunkiseuduilla digitaalisia ratkaisuja on kehitetty, mutta ne kaipaavat
kayttajia.
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Taulukko 1. Yhteenveto skenaarioiden pddpiirteisté

Skenaario 1: Vain pienid muutoksia

Skenaario 2: Vahvat keskuskaupungit

Skenaario 3: Korona jattda vahvoja muutoksia

Vaesto ja Vaestdmaara pysyy samalla tasolla, pientd | Vdestomaara pienenee, maaseudulta suurta siirty- | Vaestomaara hieman kasvaa, vahva monipaik-
asuminen siirtymaa maaseudulta kaupunkeihin maa kaupunkeihin kaisuuden trendi

Ikarakenne Syntyvyys jatkaa laskuaan Syntyvyyden lasku pysdhtyy Syntyvyys kadntyy nousuun

ja syntyvyys

Talouskehitys

Pahimmista vastoinkdymisista selvitty

Talous elpynyt hyvin

Julkinen talous sinnittelee

Elinkeinorakenne
ja kuljetukset

Elinkeinorakenne pysyy nykyisen kaltai-
sena, kuljetukset kasvavat yleisen kasvun
suhteessa

Elinkeinot keskittyvat vahvemmin osaamiskeskitty-
miin. Sujuvan kaupunkilogistiikan merkitys kau-
punkiseuduilla kasvaa, haja-asutusalueiden logistii-
kan edellytykset heikkenevat.

Teollisuuden rakennemuutos heikentad alueen
kasvua, kustannustehokkuuden merkitys koros-
tuu kaikilla aloilla.

Tyossdkdynti

Maakunnan sisdinen pendeldinti lisdantyy

Pendel6inti maakuntarajan yli lisdantyy

Etatyon merkittava lisddntyminen vahentaa tyo-
matkoja

limasto ja CO:

Liilkenteen padstoissa pienta edistysta,
suurimmat muutokset uusiutuvilla poltto-
aineilla ja sdhkoistymisella

Liikenteen paastoja on saatu vahennettya kaupun-
kialueilla ennustettua enemman

Henkil6auton rooli on korostunut ja autokannan
uusiutuminen ollut hidasta

Digitaalisuus

Matkaketjujen ostaminen helpottunut,
erityisesti ikdantyneilla hankaluuksia kayt-
taa

Liikenteen digitaaliset ratkaisut arkipdivaistyneet
kaikissa ikaryhmissa

Liikenteen digitaaliset ratkaisut toimivia, kayttajia
kaivataan lisaa

Kansainvalisyys

Ei juuri muutosta nykytilaan

Globaalikeskinaisriippuvuus on lisdantynyt

Protektionismi lisdantynyt
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1.4 Lilkennejarjestelman yleiskuvaus

1.4.1  Suomen kasvukdytava takaa Hameenlinnan ja Riihimaen seu-
tujen saavutettavuuden, mutta Forssan seutu on haaste

Kanta-Hame on toiminnallisesti ja rakenteellisesti osa Helsingin metropoli-
aluetta. Hdmeenlinnan ja Riihimden seutujen sijainti paaradan ja valtatien 3
varrella takaa hyvan saavutettavuuden, mikali paarata sujuvine matka- ja
kuljetusketjuineen palvelee Kanta-Hametta jatkossakin niin kauko-, 1dhi- kuin
tavaraliikenteessa. Rautatieyhteyden puute korostaa niin palvelutasoltaan
kuin liilkenteen palveluiltaan osin puutteellisen valtatien 2 merkitysta Forssan
seudulle. Kansainvaliset yhteydet kaikilta seuduilta Helsinki-Vantaan lento-
asemalle, paakaupunkiseudulle ja keskeisiin satamiin ovat tarkeita.

Poikittaisista yhteyksista korostuvat Turku—Pietari-liikkennekaytaville sijoit-
tuvat valtatie 10 ja kantatie 54. Molemmat tiet ovat palvelutasoltaan osin
puutteellisia, yhdistavat seutuja ja maakuntia seka sijoittuvat osaksi valta-
kunnallisesti merkittdvia ita-lansisuuntaisia yhteysvaleja. Vt 10 on Hameen-
linnassa paikallista liikennettd palveleva keskeinen kaupunkivayld. Kanta-
tielld 54 raskas liikenne on pitkdmatkaisempaa, kun taas valtatielld 10 koros-
tuu paikallisemman, Hameenlinnan suuntautuvan raskaan liikenteen osuus.
Teiden kehittdaminen nivoutuu toisiinsa.

Riihimaki—Lahti- sekd Hanko—Hyvinkda-rataosuudet ovat tarkeita, liikenteel-
liseltd merkitykseltaan erilaisia poikittaisyhteyksia. Turku—Toijala-ratayhteys
ja sille sijoittuvat Humppilan ja Loimaan asemat ovat Forssan seudun kan-
nalta tarkeita solmupisteita.

Padrata on osa TEN-T-ydinverkkoa ja maakunnan alueelle sijoittuva muu ra-
taverkko osa EU:n TEN-T kattavaa verkkoa. Vt 2, vt 3, vt 9 sek3 vt 10 Himeen-
linnasta itdan ovat osa EU:n TEN-T-kattavaa verkkoa. Vt 2 ja vt 3 ovat osa
maanteiden padvaylaverkkoa. Solmupisteiden merkitys osana toimivia
matka- ja kuljetusketjuja on oleellinen. Solmupisteistda merkittavimpia ovat
rautatieasemat, paikallisen tason pienempien solmujen merkitysta unohta-
matta.
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====== Junarata A

. Kauko- ja lahiliikenteen asema
[ ] Lahilikenteen asema

e \/altatie

Kantatie

Seututie

Kuva 7. Kanta-Hdmeen keskeiset véyldt ja solmupisteet.

1.4.2  Liikennemadrat ovat kasvussa tie- ja rataverkolla

Lilkenne- ja matkamaarat ovat olleet kokonaisuutena kasvussa niin tie- kuin
rataverkolla, erityisesti valtatielld 3 ja paaradalla. Poikittaisilla ratayhteyksilla
ovat matkamaarat laskeneet vuorotarjonnan vahentymisen myota.

Valtatie 3 on valtakunnallisestikin keskeinen paavayla ja sen liikennemaarat
ovat maakunnan alueella noin 19 500-30 100 ajoneuvoa/vrk. Poikittaisilla



yhteyksilld liikennema&arat ovat vahdisempia, mutta silti alueellisesti merkit-
tavia.

Valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaan valtatien 3 liikennemaarien ar-
vioidaan kasvavan vuoteen 2040 mennessa 3000—6000 ajoneuvolla vuoro-
kaudessa ja muiden Kanta-Hameen paateiden noin 500-1000 ajoneu-
volla/vrk.

Liikennemaara 2019 A

alle 500 ajon./vrk
500 - 999
@ 1000 - 1999
2000 - 4 999
e 5 000 - 9 999

@ yii 10 000 (max. 30 207)

© Vayla 2019
0 5 10 20 kmg MML 2019, 2020

' Sitowise Oy 572020

Kuva 8. Maanteiden keskimddrdiset liikennemdérét vuonna 2019
(ajoneuvoay/vrk). Tietojen ldhde: Véyldvirasto.
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Liikennemaaran muutos A
2017-2040

2 - 99 ajon./vrk
s 100 - 499
e 500 - 1999
e 2000 - 7105

©Vayla 2017
0. -5 10 20 Km @ mmc 2019, 2020

| Sitowise Oy 5/2020

Kuva 9. Liikennemddirien arvioitu kasvu vuosina 2017-2040 (ajoneuvoa/vrk).
Tietojen Idhde: Vdyldvirasto.

Raideliikenteen matkamd&arien ennustetaan kasvavan vuoteen 2030 men-
nessd merkittavasti padradalla. Poikittaisilla yhteyksilla arvioidaan matka-
maarien pysyvan lahelld nykyistd tasoa. Raideliikenteessa vuorotarjonnalla
on merkittdva vaikutus matkamaariin. Vuonna 2010 seka Lahti—Riihimaki-ra-
taosuudella etta Turku—Toijala-rataosuudella tehtiin huomattavasti nykyista
enemman matkoja, koska vuorotarjonta oli tuolloin nykyistd parempi.



Matkat 2018 Matkat, ennuste 2030
ei kaukoliikennetta,
p olest — 1-100

101 - 500
e 501 - 1000 LI
@ 1001 - 2000 /5
@ 2001 - 3000 v
@D 3001 - 5000 i |
@ - 5000

Rataosittaiset luvut osoittavat
matkojen maaraa (1000 kpl)

Kuva 10. Raideliikenteen matkamddrien arvioitu kehitys vuosina 2018-2030.
Kuvien Iédhteet: Traficom.
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksessa
(2016) arvioitiin henkildliikenteen ja kuljetusten palvelutasopuutteita. Hen-
kiloliikenteen palvelutasotekij6ina arvioitiin matka-aikaa, matka-ajan enna-
koitavuutta, liikenteellistd palvelutasoa, turvallisuutta, mukavuutta/help-
poutta/hallittavuutta ja pyorailyn yhteysmahdollisuutta. Kuljetusten osalta
tarkasteltiin matka-aikaa, matka-ajan ennakoitavuutta, liikenteellista palve-
lutasoa, turvallisuutta, mukavuutta/helppoutta/hallittavuutta ja kustannus-
tehokkuutta. Kanta-Hameen alueella nousivat esille erityisesti vt 10 Himeen-
linnan kantakaupungin alueella, vt 2 Forssasta pohjoiseen, kantatie 54 Riihi-
maeltd itdan seka seudullisesti merkittavat kuljetusreitit maanteilla 290 ja
292. Liikennemaarien kasvu korostaa erityisesti kaupunkiseuduilla olevien
tieosuuksien palvelutaso-ongelmia.

Tieverkon palvelutasopuutteet

14

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys
Henkildliikenne (kriteerit alittavien indikaattoreiden Ikm tieosalla)
— >3 (80 km) (15 tieosaa)
m— 3 (291 km) (51 tieosaa)
2 (966 km) (162 tieosaa)
1 (954 km) (163 tieosaa)
0 (352 km) (68 tieosaa) \
-~ ~
7 \
~
~ e /
\ 2 /NN
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Kuva 11. Tieverkon palvelutasopuutteet henkiléliikenteen kannalta. Kuvan
Idhde: Uudenmaan ELY-keskuksen palvelutasoselvitys (2016).

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys
Kuljetukset (kriteerit alittavien indikaattoreiden Ikm tieosalla)
w— >3 (63 km) (16 tieosaa)
w— 3 (308 km) (55 tieosaa)
2 (727 km) (134 tieosaa)
1 (1170 km) (184 tieosaa)
0 (375 km) (70 tieosaa)
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\
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Kuva 12. Tieverkon palvelutasopuutteet kuljetusten kannalta. Kuvan Ildhde:
Uudenmaan ELY-keskuksen palvelutasoselvitys (2016).



Kanta-Hameelle on tyypillista seututeiden suuri merkitys niin arkiliikkumisen
kuin kuljetusten kannalta. Edelld mainittujen maanteiden 290 ja 292 ohella
nousee esille maantien 132 merkitys, erityisesti kuljetusten kannalta.

Paavaylien ulkopuolisen tieston kunto on ollut haaste jo pitkdan niin elinkei-
noeldman kuljetuksille kuin ihmisten liikkumiselle. Suuri osa kuljetuksista,
erityisesti tonneista, sijoittuu niin nyt kuin tulevaisuudessa osin alemmalle
tieverkolle (maa- ja metsatalous, maa-aineskuljetukset). Korjausvelan kasvua
on saatu lisdrahoituksella taitettua, mutta rahoitus ei riitd maakunnan kan-
nalta tarkeiden alemman tieverkon osuuksien parantamiseen.

Lyhyella tahtdimella paallysteiden lisdrahoitus on ollut hyva apu, mutta pi-
demmalla tahtdimelld tarvitaan vieldkin vahvempaa priorisointia ennen kuin
alemman tieverkon kunto romahtaa ja korjaukset tulevat entista kalliim-
miksi. Mikali alemman tieverkon kunto on kuljetuksille riittava, pystyvat
kaikki silla liikkumaan.

1.4.4  Suomen kasvukaytadva

Paaradan ja valtatien 3 kapasiteetin seka liikkumis- ja kuljetustarpeita vas-
taavan palvelutason merkitys niin maakunnan henkil6- kuin tavaraliikenteen
toimintaedellytyksille on keskeinen. Padaradan kehittdaminen hankeyhtion
kautta ja paaradan linjauksen vaihtoehtoselvitys on kdynnistymassa. Paara-
dan nykyisen linjauksen kehittamistarpeista on laadittu lukuisia eri suunni-
telmia ja tarpeita on niin ohituspaikoille, lisaraiteille, kulunvalvontajarjestel-
man kehittamiselle, kuormauspaikkojen ja ratapihojen kehittamiselle kuin
mm. digiratahankkeen mahdollistamalle junien minimivalin tihentamiselle.
Peruskorjaustarpeet limittyvat edelld mainittujen hankkeiden kanssa. Kauko-
ja lahijunaliikenteen vuorotarjonnan, lippujen yhteensopivuuden, liikennoin-
tiaikojen ym. kehittdminen on osin kiinni kapasiteetista. Samoin paaradan
kapasiteetti ratkaisee suurelta osin tavaraliikenteen toimintaedellytykset ja
lissdmismahdollisuudet, intermodaalisuuden kehittaminen on kiinni fyysisen
infran ohella liikennoitsijasta.

Valtatiella 3 on tarpeita erityisesti eritasoliittyma- ja liityntapysakdintijarjes-
telyille. Palvelutasopuutteita valtatiella 3 ei nykyhetkella ole.
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Huipputunnin kapasiteetin kaytté 2019

Toijala~Tampere
pohjoiseen 78 % 76 - 85 %

Kapasiteetin kayttoaste (%, huipputunti 2019)

— > 85 %

41-60 %
— Max 40 %

—— F laskettu

Riihimaki-Hyvinkaa

etelaan 62 %
Kerava—Hyvinkaa

Hyvinkad-Kerava pohjoiseen 71 %
etelaan 83 % Yarava

Kerava-Helsinki

etelddn 77 % / a9

U\mlgnn
o

Kuva 13. Huipputunnin kédyttéasteet pddradalla syksyn 2019 laskentapdi-
vidnd. Kuvan ldhde: Viyldviraston julkaisuja 30/2020.

1.4.5  Helsinki-Forssa-Pori -liikennekaytava

Ratayhteyden puute korostaa valtatien 2 ja sen liikenteen palvelujen merki-
tystd Forssan seudun saavutettavuuden kannalta. Valtatie on esitetty maa-
kuntakaavassa merkittavasti parannettavana tieyhteytena lisakaista- ja Fors-
san seudun kehatietarpeineen. Rata on esitetty yhteystarpeena maakunta-
kaavassa.

Koko yhteysvalin kehittamisselvitys valmistui vuonna 2017. Selvityksessa on
tarkasteltu yhteysvalin kehittamistarpeita, asetettu tavoitteet ja esitetty toi-
menpiteet tavoitetilaan paasemiseksi. Keskeistd on, etta esitetyt toimenpi-
teet pystytddan toteuttamaan selvityksen mukaisesti. Valtakunnallisen



liikennejarjestelmasuunnitelman analyyseissa ei valtatielld 2 ole todettu
merkittavia palvelutasopuutteita Forssan kohdan alempaa nopeusrajoitusta
lukuun ottamatta. Tarkeaa on, ettd liikenteen kasvaessa pystytaan tien pal-
velutaso turvaamaan sen keskeisen merkityksen vuoksi. Tarpeita on aikai-
semmin esilla olleiden toimenpiteiden ohella mm. liityntapysakaointipaikoille,
liikenteen palvelujen kehittamiselle sekd matkaketjujen toimivuuden paran-
tamiselle.
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Kuva 14. Valtatielle 2 esitetyt 10 vuoden toimenpiteet. Kuvan ldhde: Vt 2
Pori-Helsinki-yhteysvdlin kehittémisselvitys (2017)

1.4.6  Poikittaiset liikennekaytavat

Poikittaisille liikennekdytaville sijoittuvien valtateiden 10 ja 12 ja kantatien
54 rooleista on keskusteltu pitkdan. Molemmista teistd on laadittu tai ollaan
parhaillaan laatimassa erillisia kehittamisselvityksia. Teiden parantamiset
kytkeytyvat toisiinsa ja niita onkin kehitettava yhtena kokonaisuutena. Mo-
lemmille tiejaksoille sijoittuu ongelmallisia kaupunkijaksoja (Hdmeenlinna ja
Riihimaki), joista erityisesti Hameenlinnan kaupunkijakson kehittdminen
kaupunkimaisena paavaylana on ollut esilla. Toisaalta yhteysvalien merkitys
pitkamatkaiselle liikenteelle on erilainen. Suurempi osa pitkdmatkaisesta
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raskaasta liilkenteesta sijoittuu kantatielle 54, kun taas valtatiella 10 korostuu
Hameenlinnan suunnan liikenne. Kantatietd 54 esitetdan valmistuneessa ke-
hittdmisselvityksessa kehitettavaksi pitkdmatkaisen liikenteen vaylana, kun
taas valtatielld 10 korostuu vahvemmin palvelutasotarpeiltaan erityyppisten
tiejaksojen muodostama kokonaisuus. Aikaisemmin on todettu, etta pitka-
matkaisen liikenteen nakokulmasta on kustannustehokkaampaa ja vaikutta-
vampaa kehittda kantatietd 54 kuin valtateiden 10 ja 12 muodostamaa yh-
teyttd. Matka-ajan ja ennakoitavuuden kannalta Himeenlinnan kaupunkilii-
kenteen jakso valtatielld 10 on ongelmallisempi, pidempi ja selvemmin sisalla
kaupunkirakenteessa kuin vastaava jakso kantatielld 54 Riihimaen kohdalla.

Teiden parantamisen ohella tulee molemmilla yhteyksilla kehittaa joukkolii-
kennettd ja laajemminkin liikenteen palveluja ja hyodyntaa kaytavien kehit-
tamisessd laajaa ja monipuolista keinovalikoimaa, esimerkiksi (Hameen-
linna)-Riihimaki-Lahti-junayhteyden antamia mahdollisuuksia.

Vaylien toiminnallisista luokista on eri nakemyksia. Toiminnalliset luokat on
tarkasteltava samoin kokonaisuutena. Kantatie 54 on esitetty nostettavaksi
valtatieksi. Valtatieta 10 on esitetty Hameenlinnan kohdalla kaupunki-
maiseksi vayldksi ja itdan pain kantatieksi. Valtatie 10 kuuluu TEN-T katta-
vaan verkkoon (vt 3-Tuulos). Toiminnallisista luokista tulevaisuudessa tehta-
vaa ratkaisua varten tuottavat tietoa kehittdmisselvitykset ja maantien toi-
minnallisen luokan vaikutuksista laadittava kuvaus. Maanteiden toiminnalli-
nen luokitus paivitetddn vastaamaan nykytarpeita liikenne- ja viestintaminis-
terion johdolla.
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1.4.7  lhmisten liikkkuminen
Pendelivien osuus on suuri ja ollut kasvussa, yhteysvileista korostuu Suo- Kuva 16. Kanta-Hdmeessd asuinkunnassaan ty6ssékéyvat, asuinkunnan ul-
men kasvukiytiva kopuolella tyéssékédyvdt ja alueelle pendeléivit. Tietojen Idhde: Tilastokes-
kus.

Kanta-Hameessda on koko maan alhaisin tyopaikkaomavaraisuusaste.
Omassa kunnassa tyossdkayvien osuus on Kanta-Hameessa ollut laskussa ja
vastaavasti asuinkunnan ulkopuolella tydssdakayvien sekd alueelle pende-
I6ivien osuus kasvussa. Maakunnan sisalla vahvimmat pendeldintivirrat ovat
Hameenlinnan ja Janakkalan sekd Hameenlinnan ja Hattulan valilla. Maakun-
nan rajan ylittavassa pendeldinnissa korostuvat Riihimaen ja Hyvinkaan vali-
nen pendeldinti sekd Himeenlinnasta ja Riihimaelta Helsinkiin suuntautuva
pendeldinti. Pendeldinti korostuukin Suomen kasvukaytavalla, mutta merkit-
tavia virtoja on myds muun muassa Forssan seudulla.
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Kanta-Hdmeessd. Tietojen Idhde: Henkil6liikennetutkimus 2016.
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Joukkoliikenne keskittyy junaradoille, valtateille ja Himeenlinnan ja Riihi-
mden keskustaajamiin

Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen runko muodostuu padradasta ja muista ra-
tayhteyksista (erityisesti Riihimaki—Lahti, mutta my6s Toijala—Turku) seka
valtateiden bussiliikenteesta. Paikallisliikennettd on Hameenlinnan seudulla
seka Riihimaella. Lisaksi on vahaisia maaria kuntien valista ja kuntien sisdista
bussiliikennetta, tarkeimpien kohderyhmien ollessa koululaiset ja opiskelijat.

Markkinaehtoinen liikenne on keskittynyt valtateille ja sopimusliikenne nii-
den ulkopuolelle. Markkinaehtoista ja sopimusliikennetta on yhteensovitet-
tava entista paremmin. Erityisesti markkinaehtoisen liikenteen tarjonta
muuttuu kysynnan heilahdellessa nopeastikin, ja trendind on vuoromaarien
vaheneminen. Osa markkinaehtoisistakin vuoroista pohjautuu yhteiskunnan
korvaamien tai tukemien kuljetusten jarjestamiseen, kuten kuntien oppilas-
kuljetuksiin tai Kelan tukemiin toisen asteen opiskelijoiden matkoihin. Lisdksi
Forssan kaupunki myontaa asukkailleen palvelusetelin, jota voidaan kayttaa
myo6s markkinaehtoisessa liikenteessa.

Koronatilanne romahdutti joukkoliikenteen matkustajamaarat kevaalla 2020
eivatka matkustajamaarat ole palautuneet syksyyn mennessa samalle tasolle
kuin aikaisempina vuosina. Onkin vaarana, ettd joukkoliikenteen edista-
miseksi tehty monivuotinen tyo valuu osin hukkaan, kun joukkoliikennetta
on korvattu osin henkildautolla, osin sindllaan kannatettavasti pyorailylla.

Lentoliikennettd hyddynnetdan niin Helsinki-Vantaan, Tampere-Pirkkalan
kuin Turun lentoasemilta, Helsinki-Vantaan ollessa kansainvalisten yhteyk-
sien kannalta ylivoimaisesti merkittavin. Lentoliikenteen matkaketjuissa hy6-
dynnetaan liityntapysakointia seka joukkoliikennetta.

Henkilokuljetusten avaamisen ja yhdistelyn tilanne vaihtelee maakunnan si-
salla. Koulukuljetukset jarjestetadn avoimena joukkoliikenteena koko maa-
kunnassa. Riihimaden ja Hameenlinnan kaupungeissa kaikki kaupungin henki-
I6kuljetukset budjetoidaan, suunnitellaan ja hankitaan yhdessa. Koulukulje-
tukset muodostavat keskustaajamien ulkopuolisten alueiden joukkoliiken-
teen rungon. Forssan seudulla hyvinvointikuntayhtyma jarjestaa sote-kulje-
tukset, jolloin niiden suunnittelu ja hankinta on muista kunnan kuljetuksista
erilldadan. Kuntien jarjestaman asiointiliikenteen osalta on nostettu esille
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tarpeita kuntarajat ylittdvan liikkenteen lisddmiseen. Samoin kannattaa huo-
mioida ettd Kela korvaa Kanta-Hameessa taksimatkoja miljoonilla eurailla,
esimerkiksi vuonna 2019 noin 5,2 miljoonaa euroa.

Markkinaehtoinen liikenne

Sopimusliikenne
------ Junarata
Kauko- ja lahilikenteen asema
° Lahilikenteen asema
Valtatie

Kantatie

Kuva 19. Bussiliikenteen vuoromdidirdit tilanteessa, jossa korona-epidemia
on laskenut joukkoliikenteen kysyntdad ja tarjontaa (tilanne 9/2020). Nu-
mero kuvaa vuorokausittaista yhdensuuntaista vuoromdidirdé niilld reiteilld,
joissa edestakaisia vuoroja on véhintddn kolme. Tietojen ldhde: Vallu-rekis-
teri ja Matkahuolto.



Joukkoliikennettd jarjestetddn usean toimivaltaisen viranomaisen yhteis-
tyona

Riihimden kaupunki toimii tielilkenteen toimivaltaisena viranomaisena
omalla alueellaan, Hdmeenlinnan kaupunki Hameenlinnan, Hattulan ja Ja-
nakkalan alueilla ja Uudenmaan ELY-keskus muualla maakunnassa. Liikenne-
ja viestintdministerié on junaliikenteen toimivaltainen viranomainen. Toimi-
valtainen viranomainen voi hankkia liikennepalveluita tilanteissa, joissa
markkinaehtoisesti ei saavuteta riittdvaa joukkoliikenteen laadullista tai
maarallistd palvelutasoa. Toimivaltaisen viranomaisen liikennepalvelu voi
ulottua vahaisissa maarin varsinaisen toimivalta-alueen ulkopuolelle. Hyvin
toimiva viranomaisyhteistyo on edellytys toimiville ja yhteensovitetuille lii-
kennepalveluille.

Perusedellytykset joukkoliikenteen houkuttelevuudelle ratkaistaan maan-
kdyton suunnittelulla

Maankaytto ratkaisee suurelta osin kaupunkialueiden joukkoliikenteen jar-
jestamispotentiaalin, kustannusrakenteen ja houkuttelevuuden. Nykyinen
maankayttd luo peruspuitteet, tdydennysrakentamisella seka uusien aluei-
den harkitulla sijoittamisella pystytdan pidemmalla tahtdimelld luomaan
uutta kysyntaa.

Joukkoliikennettd voidaan kehittda parantamalla vuorotarjontaa ja sen
hyddynnettavyyttd sekd matkaketjujen sujuvuutta

Joukkoliikenteen palveluita voidaan parantaa paitsi liikennetarjontaa kehit-
tamalla, myos parantamalla olemassa olevan liilkennetarjonnan kayttémah-
dollisuuksia. ELY-keskuksen toimivaltaan kuuluvien yhteyksien palvelutaso-
tavoitteet maaritelldan erillisessa palvelutasosuunnitelmassa.

Lilkennetarjontaa voidaan kehittaa lisaamalla sopimusliikennetta esimerkiksi
kuntien valilla asiointi- ja tydmatkojen tarpeisiin. Jos markkinaehtoisesti ei
saavuteta riittdvaa maarallista tai laadullista palvelutasoa, voidaan harkita
yhteysvalin joukkoliikenteen jarjestamistda sopimusliikenteend. Yhteiskun-
nan korvaamia kuljetuksia voidaan yhdistella toisiinsa seka avata kaikille
avoimeksi joukkoliikenteeksi sielld, missa niin ei ole vield tehty. Nain tehos-
tetaan kuljetusten operointia ja parannetaan joukkoliikenteen palvelutasoa
ilman merkittdvaa kustannusten nousua.
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Olemassa olevan liikennetarjonnan hyodyntamista voidaan tehostaa esimer-
kiksi liikkumisen ohjauksen avulla. Sujuvien matkaketjujen luomisella pysty-
taan lisdaamaan joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Matkaketjujen katkea-
mattomuus, yhteisten lippujarjestelmien kehittaminen (yksi lippu koko mat-
kaketjulle) seka reaaliaikaisen informaation saatavuus lisddvat joukkoliiken-
teen kysyntaa nykyiseenkin tarjontaan tukeutuen. Ty6ta on edelleen tehtdva
edelld mainittujen osa-alueiden kehittamiseksi.

Liityntayhteydet ja liityntapysdkointi osana matkaketjuja

Runkoliikenteen palvelutaso (valtateiden bussit, junat pdaradalla ja Humppi-
lasta sekd Loimaalta) mahdollistaa tyo- ja opiskelu- sekd myds asiointi- ja va-
paa-ajan matkoja joukkoliikenteelld. Iso osa vdestOsta ei kuitenkaan asu tai
tyoskentele kavelymatkan paassa runkolinjan pysakilta. Liityntdayhteyksien
avulla parannetaan runkoliikenteen saavutettavuutta ja mahdollistetaan
joukkoliikennepalvelun parantaminen kustannustehokkaasti, nykyisia runko-
linjoja hyodyntden. Liityntdan kuuluvat polkupydrien ja henkildautojen liityn-
tapysakaointi, syottoliikenne reittipohjaisena tai kutsuohjattuna ja muut liik-
kumispalvelut, kuten kaupunkipyorat.

Liityntapysakoinnin kehittdaminen osana sujuvia matkaketjuja on Kanta-Ha-
meen tyyppiselle pendeldintimaakunnalle keskeistda. Himeenlinnan rautatie-
aseman yhteyteen onkin valmistumassa hyvana esimerkkinad uusi pysakoin-
tilaitos, jossa on otettu huomioon myds pyorapysakointi. Valtatien 3 Janak-
kalan Viralan liityntdpysakadintialueen ja pohjavesisuojauksen toteuttaminen
on kdynnistymassa. Kehittdmistarpeet kohdistuvat Kanta-Hameessa paara-
dan asemanseutujen, pienempien asemien ja valtatien 3 liityntapysakointi-
alueiden ohella entistd enemman myos muille joukkoliikenteen runkoyh-
teysvileille sekd kevyempiin ratkaisuihin, esimerkiksi valtatielle 2.

Liityntayhteyksien kehittdmistarpeita on tunnistettu syottoliikenteen, liityn-
tapysakoinnin maaran ja markkinoinnin ohella liikkumispalveluiden, kuten
kaupunkipolkupyorajarjestelmien kytkenndssa osaksi joukkoliikennejarjes-
telmia.
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Kuva 20. Liityntdpysdkéintipaikkojen mddrd. Kuvan ldhde: Vdyléviraston jul-
kaisuja 7/2019.

Kavelyn ja pyorailyn edistiminen hyvalla mallilla Kanta-Hameessa

Kavelyn ja pyorailyn edistamisty® on nykyisin jo hyvissa kantimissa Kanta-Ha-
meessd. Asenteisiin vaikuttamisen eli liikkumisen ohjauksen merkitys on tie-
dostettu suurimmassa osassa alueen kuntia. P3attdjia ja viranhaltijoita on
perehdytetty ja pyritty sitouttamaan kestdvan liikkumisen edistamiseen
myds muualla kuin suurimmissa kaupungeissa. Kavelyn ja pyorailyn edista-
missuunnitelmissa ja liikkkumisen ohjauksen tyéssa on hyddynnetty valtion
tukia, mika on ollut yksi tyon tarkeistda mahdollistajista.

Alueen kunnissa kestdvan liikkumisen edistamistyd on paddosin kytketty
osaksi liikkenneturvallisuusryhmien toimintaa. Liikenneturvallisuusryhmien
merkitys korostuu erityisesti pienempien kuntien osalta. Himeenlinnassa ja
Riihima&elld on omat teemaan liittyvat tydoryhmansa.

Pyoraliikenteen tavoiteverkot on laadittu kaikille seuduille. Himeenlinnan ja
Forssan seuduilla ei ole tunnistettu yhteystarpeita paa- tai alueverkolle. Rii-
himden seudulla yhteystarpeita on tunnistettu Riihimdeltd mm. Ryttylan
suuntaan seka valilla Loppi-Laylidinen. Kavelyn edistdamista ei suunnitelmalli-
sesti ole vield alueen kunnissa tehty.
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Kanta-Hameessa tyytyvaisyys jalankulkuun ja pyordilyyn on hieman koko
maan keskiarvoa heikompi (Kansalaisten tyytyvdisyys liikennejéirjestelmddn,
Traficom). Hameenlinna laskee maakunnan keskiarvoa. Himeenlinnassa ja-
lankulkuympariston esteettomyys, pyorailyn turvallisuuden tunne ja pyo6ra-
liikenteen reittien kunto on arvioiden mukaan koko alueen keskiarvoa hei-
kommat. Lisdksi koko maakunnan alueella on tunnistettu kehittamistarpeita
jalankulku- ja pyoravaylien kunnossapidon osalta. Forssan seudulla on lisaksi
tunnistettu tarve viitoituksen ja opastuksen parantamiselle.

Lyhyilla matkoilla ja liityntéliikenteessa paljon mahdollisuuksia kdvelyn ja
pyorailyn kannalta

Maakunnassa on merkittava kavelyn ja pyorailyn potentiaali. Taajama-alu-
eilla matkat ovat lyhyitd, minka lisdksi kavely ja pyoraily palvelevat liityntayh-
teytena joukkoliikenteen runkolinjojen varteen. Toisaalta Forssan seudulla
on myds haja-asutusta paljon, mika on haaste kaikille kestaville kulkumuo-
doille.

Liityntapyorailyssa on kasvumahdollisuuksia, mikali edellytyksid saadaan pa-
rannettua ja matkaketju kokonaisuudessaan toimivaksi. Liityntapyora-
pysakadintia on jo kehitetty padradan varressa, mutta edelleen kehittamistar-
peita on ja potentiaalia I6ytyy myds muiden runkolinjojen varrella. Kaupun-
kipyorajarjestelmat tukisivat joukkoliikenteen liityntda sekd parantaisivat
kestavan matkailun edellytyksia. Riihimaelld on kaytdssa kaupunkipyorajar-
jestelma. Hameenlinnassa jarjestelmia on pilotoitu, mutta pyoria ei ole kay-
tossa talla hetkella. Forssan seudulla olisi potentiaalia asemattomalle sahko-
pyorajarjestelmalle. Joukkoliikenteen ja kaupunkipyorien lippujen yhteenso-
pivuus helpottaisi matkaketjuja.

Valtakunnan tasolla kdvelyn ja pyorailyn tavoiteltua kulkumuoto-osuuden
kasvua ei ole saavutettu. Kavelyn ja pyorailyn kulkumuoto-osuuksien kasvat-
taminen on enemman kiinni asenteista kuin infrastruktuurista. Forssan seu-
dulla liikkumisen ohjauksen toiminta kaipaa monipuolistamista, silla kavelyn
ja pyorailyn edistamistoiminta on keskittynyt koululaisten liikkumiseen.
Kaikkien seutujen kestavan liikkkumisen suunnitelmat tulisi paivittaa.
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Kuva 21. Pyériliikenteen tavoiteverkot Kanta-Hédmeessd. Kuvan Iéhde:
Kanta-Hédmeen maakuntakaava 2040.

Megatrendit ja valtakunnalliset tavoitteet puoltavat vahvasti kestavien kul-
kumuotojen edistamista. Valtion tuet kavelyn ja pyorailyn infran toteuttami-
seen tuovat lisaa mahdollisuuksia, mutta niidenkin osalta pitaa pyrkia pitka-
janteiseen ja suunnitelmalliseen toimintaa. Maankaytto tiivistyy tuoden lisaa
vaestoa kavely- ja pyorailyvydhykkeelle. Yha useampi haluaa asua lahella pal-
veluita. Toisaalta keskittdminen (mm. kouluverkko, kauppakeskukset) piden-
taa matkapituuksia, mika helposti johtaa henkildautoliikenteen kasvuun.

Ymparivuotinen pyordily on nosteessa leutojen talvien ja asenneilmapiirin
muuttumisen kautta. Sahkopyoraily mahdollistaa yhda useamman pyorailyn
seka matkapituuksien kasvun.

Kavelyn edistdminen on viime vuosina tunnistettu omaksi pyoraliikenteesta
erilliseksi asiaksi, mika vaatii aivan erilaisen nakékulman mm. ympadriston
viihtyisyyteen ja virikkeisiin. Naita kulkutapoja onkin edistettava osin omina
kulkumuotoinaan.
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Pyoramatkailu on nouseva trendi, joka edistda samalla arkipyorailya teke-
malla kulkumuotoa tutuksi yha useammalle. Pyéramatkailureittien kehitta-
minen on Kanta-Hameessa talla hetkella jo vireilla.

Kanta-Hameessa ollaan kokonaisuutena paaosin tyytyvadisia lilkkennejarjes-
telmaian

Kantahamalaisten tyytyvaisyys liikennejarjestelmaan ei eroa merkittavasti
suomalaisten tyytyvaisyydesta keskimaarin (Kansalaisten tyytyvdisyys liiken-
nejéirjestelmddn, Traficom). Oman asuinseudun matkoilla kantahdamalaiset
ovat arvioineet jalankulun, py6railyn ja autoilun olosuhteita hieman alem-
malla tasolle kuin suomalaiset keskimdarin, antaen arvosanan 3,5-4 as-
teikolla 1-5 (5 = tyytyvaisin, 1 = tyytymattdomin). Joukkoliikenteen ja taksipal-
veluiden yleiset olosuhteet on arvioitu jonkin verran huonommiksi kuin Suo-
messa keskimaarin. Pitkien matkojen osalta kantahamaldiset ovat suomalai-
sia hieman tyytymattémampia junaliikenteen, linja-autoliikenteen ja lento-
matkojen olosuhteisiin kuin suomalaiset keskimadrin, arvosanojen ollessa
pitkienkin matkojen osalta valilla 3,5-4.

1.4.8  Kuljetukset ja logistiikka

Teollisuus ja kauppa lisadvat kuljetuskysyntaa

Kanta-Hameen kaupan ja teollisuuden tyopaikkojen osuus kaikista tydpai-
koista on koko maan keskiarvoa suurempi, mika vaikuttaa kuljetuskysyntaan.

Hameenlinnan seutukunta on Kanta-Hameen seuduista elinkeinorakenteel-
taan monipuolisin. Kuljetusten kannalta keskeisid toimialoja ovat muun mu-
assa teollisuus (metalli- ja terasteollisuus, elintarviketeollisuus), logistiikka ja
kauppa. Teollisuus on keskittynyt erityisesti valtateiden 3 ja 10 liittyman 13-
heisille alueille. Kaupan tyOpaikat ovat keskittyneet vahvasti Himeenlin-
naan. Moreeni ja Rastikangas ovat kehittyvia yritysalueita. Himeenlinnan
keskustan liepeilld on tilaa vaativan ja paivittdistavarakaupan alueita (Tiirio).
Tuulosen kauppakeskus sijaitsee valtateiden 10 ja 12 liittymassa.

Riihim&en seudulla on metalli-, elintarvike- ja sahateollisuutta. Teollisuus on
keskittynyt radan ja valtatien 3 varrelle. Seudun teollisuuden tyopaikoista
valtaosa sijaitsee Riihimden alueella. Riihimden keskustan liepeilld on tilaa
vaativan ja paivittdistavarakaupan alueita.



Forssan seudulla on rakennustuote-, metalli- ja elintarviketeollisuutta seka
cleantech-osaamista. Teollisuus on keskittynyt valtateiden 2 ja 10 liittyman
laheisyyteen. Teollisuuden tyopaikkojen osuus seudun tydpaikoista on suu-
rempi kuin koko maassa tai Kanta-Hameessa keskimaarin. Seudun kaupan
tyopaikat ovat keskittyneet vahvasti Forssaan. Forssan keskustan liepeilld on
tilaa vaativan ja pdivittaistavarakaupan alueita (Sortohaka, automarketit).

Kuljetuksia aiheuttavat myds maa-ainesten ottopaikat, joita on ympéari maa-
kuntaa. Kanta-Hameessa on toimialarakenteen takia runsaasti jate- ja kierra-
tyskuljetuksia.

Maa-ainesten ottoalue A
©  Kaupan alue
©  Teollisuuslaitos

—— \altatie - I ,/“\
- \ ¢

Kantatie e

0 5 10 20 km
T T T

Kuva 22. Maa-ainesten ottoalueet, kaupan alueet ja teollisuuslaitokset
Kanta-Hdmeen alueella. Tietojen Ilédhteet: Vidyldvirasto, Tilastokeskus ja
SYKE.
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Talouden kehittyminen ja tuotantorakenteen muutos vaikuttavat luonnolli-
sesti suoraan kuljetusten kysyntaan ja kysynnan rakenteeseen. Yritysten toi-
mintaedellytyksiin ja sijoittumispaatoksiin vaikuttaa useita tekijoita, kuten
tuotannon tekijoiden hinta, markkinoiden ja hankinta-alueiden ldheisyys,
eettiset kysymykset seka vastuullisuusajattelu lapi toimitusketjun. Samaan
aikaan tuotanto seka toimitus- ja hankintaketjut monimutkaistuvat. Kysyn-
nan ennustaminen vaikuttaa koko toimitusketjuun ja tuotantoon. Nahta-
vaksi jad, miten varautuminen tuleviin koronan kaltaisiin hairictilanteisiin
vaikuttaa yritysten riskienhallintaan ja toimitusketjujen suunnitteluun.

Kuljetukset keskittyvat paavaylille, padradassa on potentiaalia

Suurimmat raskaan liikenteen maarat kulkevat valtateilla 3, 2 ja 10 seka kan-
tatiella 54. Poikittainen liikenne jakautuu valtatien 10 ja kantatien 54 liitty-
massa, kt 54 on pitkdmatkaiselle ita-lansisuuntaiselle liikenteelle nopeampi.
Valtateiden 3 ja 2 raskas liikenne koostuu suurelta osin ylimaakunnallisista
kuljetuksista. Raskaan liikenteen maara on yleisesti kasvussa. Maantiekulje-
tusten suurimmat tonnimaaraiset virrat ovat maa-aineksia, tukki- ja kuitu-
puuta, rakennusmateriaaleja, jatteita ja kierratysmateriaaleja, lasia ja kera-
miikkaa, terasta ja metallia, metsateollisuuden tuotteita sekd maa- ja kalata-
loustuotteita. Raskaat maa-aines- ja metsateollisuuden raaka-ainekuljetuk-
set rasittavat erityisesti alempaa verkkoa. Seututiet 290 ja 292 ovat seudulli-
sesti merkittavia kuljetusreitteja.

Raskaan liilkenteen taukopaikat ja niiden tarve korostuvat vilkkaimmilla ras-
kaan liikenteen reiteilla. Kaikkien valtatiella 3 ja valtatielld 2 Kanta-Hameessa
sijaitsevien, myos raskasta lilkkennetta 24/7 palvelevien taukopaikkojen kayt-
tOasteet ovat yli 100 %. N&ita taukopaikkoja ovat valtatielld 3 Shell littala ja
Neste Linnatuuli seka valtatielld 2 ABC Forssa ja Autokeidas. Valtatiella 3 si-
jaitseva ABC Riihimaki (auki 6-24) on taukopaikkana myds tarked. Taukopaik-
kojen kayttdjamaarat yoaikaan ovat kasvaneet selvasti enemman kuin liiken-
nemadra paavaylilla. Moreeni—Rastikankaan alueen uuden vt 3 eritasoliitty-
man yhteyteen on suunnitteilla raskaan liikenteen taukopaikka, joka palvelisi
myds HCT-ajoneuvoja.
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Kuva 23. Tieliikenteen tavarakuljetusten tonnimddrdt tieverkolla. Tietojen
Idhde: Tilastokeskus.

Rautatiekuljetuksissa merkittavimpia virtoja Kanta-Hameen alueella ovat pit-
kalti ylimaakunnalliset metsateollisuuden tuotteet, kemikaalit ja nestemai-
set polttoaineet, metalliteollisuuden tuotteet seka transito. Elinkeinoelaman
kehittymisella valtakunnallisesti on merkittava vaikutus paaradan kuljetus-
maariin.

Yhdistetyilla juna-kuorma-autokuljetuksilla voitaisiin saavuttaa huomattavia
hiilidioksidipaastovahenemia, ja ne vapauttaisivat raskaan liikenteen
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taukopaikkakapasiteettia Helsingin seudulla. Yhdistettyjen kuljetusten kan-
nattavaan toteuttamiseen vaikuttaa kuitenkin muun muassa junien matka-
aika, tiekuljetuksille ja eri tavararyhmien toimituksille sopivat aikataulut seka
tasmallisyys ja toimintavarmuus. Helsingin seutu—Oulu-yhteysvili on tunnis-
tettu potentiaaliseksi yhteydeksi kysynnan puolesta, ja eteldpadn terminaa-
lin osalta tulisi selvittda sijoittumismahdollisuuksia Kanta-Hameen eteldiselle
alueelle. Tata tukee se, ettd Helsingin seudulta on erittdin haastavaa loytaa
paikkaa terminaalille.

Riihimden seudun osalta voitaisiin selvittda konttiliikkennekeskuksen mahdol-
lisuutta. Suomessa tyhjat kontit hajautuvat ympari maata, mika tekee niiden
saatavuudesta viennin kdytt66n hankalaa. Tyhjia kontteja voitaisiin koota Rii-
himaelle, ja keskuksen yhteydessa voisi olla myds konttien korjaukseen ja
huoltoon liittyvia palveluita. Sama keskus voisi mahdollisesti toimia myds va-
jaiden konttilahetysten koontiasemana (asiakaskohtainen sorttaus).

Logistiikan haasteet vaihtelevat alueittain

Kaupungistuminen ja vaestdkehitys vaikuttavat tavaraliikenteeseen ja sen
suuntautumiseen. Se vaikuttaa maarattyjen tavaralajien kuljetuksiin, kuten
kulutus- ja kestokulutushyodykkeiden ja polttoaineiden kuljetuksiin. Tiivisty-
villa kaupunkiseuduilla jakelulogistiikan ja kaupunkilogistiikan haasteet li-
sadntyvat, jos niihin ei puututa ajoissa. Tyypillisesti ongelmia aiheuttavat
muun muassa pysakointi-/jakelupaikkojen vahaisyys, puutteellinen opastus
asiakkaan tiloihin sekd informaation puute. Kanta-Hameen kaupungeista eri-
tyisesti Hdmeenlinnassa kaupunkilogistiikan nykytila ja kehittdmistarpeita
olisi hyva selvittaa tarkemmin.

Haja-asutusalueilla sijaitsevilla pienilld ja keskisuurilla yrityksilla taas on tyy-
pillisesti tarve alentaa logistiikkakustannuksia ja muutenkin tehostaa logis-
tiikkaansa. Yritysten vélisella yhteistoiminnalla voitaisiin 16ytda apua esimer-
kiksi kuljetusten yhdistelyyn, jolloin yritykset saisivat vahvemman neuvotte-
luaseman suurten kuljetusyritysten suuntaan. Yhdistely palvelisi myos kulje-
tusyrityksia. Kuljetustiheydelld on myos vaikutusta kuljetusasiakkaan tuotan-
toon ja liiketoimintaan. Haja-asutusalueiden kuljetusten kehittamiselld voi-
daan vahentda tavaraliikenteen hiilidioksidipaastoja toimintamalleja ja yh-
teisty6ta kehittamalla.



1.4.9 Liikenneturvallisuus

Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategian valmistelu on ollut kdynnissa
suunnitelmaa laadittaessa. Strategian valmistelussa esille nostetut erityista
tarkastelua vaativat osa-alueet, esimerkiksi asenteet, osaaminen ja sosiaali-
set tekijat seka digitalisaatio ja automaatio ovat Kanta-Hameessakin liiken-
neturvallisuustyotd osaltaan ohjaavia osa-alueita.

Kuntien liikenneturvallisuustyéryhmien aktiivinen toiminta siihen kytkeyty-
vine kestavan liikkumisen painotuksineen luo yhdessa Liikenneturvan ansi-
okkaan toiminnan ohella runkoa jatkuvalle liikenneturvallisuustyélle. Asen-
teiden merkitys liikenneturvallisuudelle on keskeinen, infran parantamistoi-
menpiteitd unohtamatta. Liikenneturvallisuussuunnitelmien ajantasaisuus ja
toteuttaminen luovat suunnitelmallisuutta infran kehittamiseen, vaikka re-
surssit ovatkin olleet vahaisia. Lisdksi aihepiirikohtaiset selvitykset, esimer-
kiksi Uudenmaan ELY-keskuksen kdaynnistama paateiden turvallisuusselvitys,
pureutuvat tarkemmin liikkenneturvallisuusongelmiin.

Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet ovat painottuneet Kanta-Hameessa
taajama-alueille, erityisesti Hdmeenlinnan, Riihimden ja Forssan ymparis-
t66n. Vuosina 2010-2019 tapahtuneista onnettomuuksista 65 % tapahtui
maanteilld ja ndista yli kolmannes (24 % kaikista onnettomuuksista) tapahtui
valtateilld. Eniten onnettomuuksia tapahtui valtatiella 10 (12 %) ja valtatiella
3 (11 %). Kaikista onnettomuuksista tapahtui eniten eldinonnettomuuksia
(peura, hirvi tai muu eldin 34 %) seka yksittdisonnettomuuksia (22 %). Louk-
kaantumiseen johtaneista onnettomuuksista eniten tapahtui yksittdisonnet-
tomuuksia (30 %). Henkilovahinko-onnettomuuksien maara on ollut pie-
nessa laskussa. Eldinonnettomuuksien, erityisesti valkohantdpeuraonnetto-
muuksien, maara on ollut kasvussa.

Jalankulkijoiden, pyorailijoiden ja mopoilijoiden onnettomuudet ovat keskit-
tyneet sinne missa nailla kulkumuodoilla eniten liikutaan, erityisesti Riihi-
maen ja Hameenlinnan keskusta-alueille.
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Kuva 24. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuonna 2019. Taajama-alu-
eet ja erityisesti kaupunkiseudut painottuvat onnettomuuksissa. Tietojen
Idhde: Tilastokeskus.



Poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien kehitys vuosina 2010-2019
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Kuva 25. Poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien kehitys. Vuosien 2014—
2016 huomattavaa laskua selittéd osittain eldinonnettomuuksien tilastoin-

titavan muutos. Tietojen Idhde: Tilastokeskus.

1.4.10 CO;-paastot ja muut ymparistovaikutukset

Liikenteen hiilidioksidipaastot syntyvat Kanta-Hameessa kaytannossa koko-
naan tieliikenteestd. Lapikulkuliikenne synnyttda noin 30 % tieliikenteen
padstoistd Kanta-Hameen kunnissa. Kansallisesti asetettu tavoite liikenteen
hiilidioksidipadstdjen vahentamisesta -50 % vuoteen 2030 mennessad vuoden
2005 tasosta ei tamanhetkisen ennusteen mukaan toteudu, vaan virallisen
ennusteen (VTT) mukaan voidaan saavuttaa noin -38 % vdahenema.

Arvioituun vdhenemadan vaikuttavat erityisesti kansallinen biopolttoaineiden
jakeluvelvoite sekd EU-lainsdaadantd, joka pakottaa autonvalmistajat tuo-
maan markkinoille pienempipaddstdisia ajoneuvoja. Koska valtakunnallisesti
padtetyin ja arvioiduin toimin ei saavuteta paastotavoitteita, tulee jatkossa
Iahtokohtaisesti kaikista alueellisistakin liikennejarjestelman kehittamistoi-
menpiteista pystyttava todentamaan, miten ne vaikuttavat paastoihin. Li-
saksi on hyva tarkastella maakuntatason toimenpiteitd kokonaisuutena esi-
merkiksi alueellisen selvityksen kautta.
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Kuva 26. Kanta-Hdmeen tieliikenteen hiilidioksidipddstdjen kehitys 1980-
2018. Tietojen ldhde: VTT, Lipasto.

CO,-paastojen lisaksi tieliikenne synnyttad mm. pienhiukkas- ja typenoksidi-
paastoja, jotka ovat molemmat ihmisen terveydelle haitallisia. Molempia
padsee ilmaan pakokaasujen mukana, minka lisaksi pienhiukkasia syntyy ren-
kaiden ja tienpinnan valisesta kosketuksesta seka autojen jarrupaloista jar-
rutettaessa. Haitallisia padstdja on pyritty vahentamaan autonvalmistajiin
kohdistetulla saantelyllda 1990-luvun alkupuolelta ldhtien. Autonvalmistajat
ovat vastanneet sdantelyyn mm. pakokaasusuodattimilla. Sdantely kiristynee
tulevaisuudessa uuden EURO7-normin myota.

1.4.11 Nopeiden tietoliikenneyhteyksien merkitys korostuu

Nopeiden tietoliikenneyhteyksien merkitys koronaepidemian vauhditta-
massa etatoiden yleistymisessa sekda monipaikkaisen asumisen mahdollista-
misessa on Kanta-Hameen tyyppiselle maakunnalle entistékin oleellisempaa.
Operaattorit ovat kehittaneet nopeita tietoliikenneyhteyksia mutta maakun-
nallinen ja seudullinen koordinaatio on kehittamisesta puuttunut. Koordi-
nointia onkin tarpeen lisata.

Tietoliikenneyhteyksien merkitys liikennejarjestelman toimivuudessa on
suuri, ja ne ovat keskeisessd asemassa tulevaisuuden digitalisoituvissa



liilkenteen sovelluksissa ja palveluissa seka liikenteen automaatiossa. Nykyi-
set viestintdyhteydet eivat viela ylla liikenteen ja viestinnan tulevaisuuden
ratkaisujen edellyttamalle tasolle. Suuren kapasiteetin 5G-verkot rakenne-
taan markkinaehtoisesti alkuvaiheessa ensisijaisesti alueille, joissa potenti-
aalinen kayttdjamaara on suuri. Mikali esimerkiksi paavaylat tai laajempi lii-
kenneverkoston osa halutaan kattaa suurikapasiteettisilla 5G-verkoilla, voi
se edellyttaa valokuituverkkojen laajentamista seka uudenlaisten yhteisty6-
, rakentamis- ja rahoitusmallien tarkastelua.

1.4.12 Liikenteen automatisoituminen tapahtuu vahitellen

Lilkenteen automatisoituminen tapahtuu vahitellen. Arviot muutosnopeu-
desta vaihtelevat paljon. On arvioitu, ettd automaattisesti moottoritieolo-
suhteissa toimivia henkildautoja voisi olla vuonna 2030 noin 10-30 % myy-
dyista uusista autoista. Samoin tietyilla teilld automaattisesti toimivien rek-
kojen osuuden myydyistad uusista rekoista arvioidaan olevan noin 2-20 %.
Automaattisia piensdhkobusseja olisi uusista myydyista busseista 2—12 % ja
taysin automaattisia kyyti- ja taksipalveluissa kaytettavia autoja 0-15 % myy-
dyista uusista taksiautoista. On otettava huomioon, ettd automaation eri ta-
sot toteutuvat vahitellen, osa ominaisuuksista on jo uusissa autoissa. Liiken-
teen automaatio vaikuttaa eniten tieliikenteeseen, rautatieliikenteessa kehi-
tys on selkedsti pidemmalla ja edelleen vauhdittuu esimerkiksi valtakunnal-
lisen digiratahankkeen myota.

Eniten liikennejarjestelmaéan vaikuttanee tieliikenteen automaattisen ajami-
sen kehitys. Automaattisten ajoneuvojen odotetaan tuovan merkittavia tur-
vallisuushyotyja, mutta vaikutukset realisoituvat vahitellen ja voivat olla se-
kaliikennevaiheessa monimutkaisia. Haasteina ndhdaan kuljetuspalvelualan
tyopaikkojen vdaheneminen, joukkoliikennepalveluiden turvattomuuden li-
sdantyminen (koska kuskeja ei olisi enda linja-autoissa) ja joukkoliikenteen
kayttajamaarien lasku.

Liikennejarjestelmasuunnitelma laaditaan vuoteen 2040, joten tarkeda on
varautua uusien teknologioiden yleistymiseen. Liikenteen automaatio tulee
vaikuttamaan huomattavasti seka fyysiseen ettd digitaaliseen liikenneinfra-
struktuuriin. Ensi vaiheessa Kanta-Hameen osalta korostuu valtatien 3 liiken-
nekaytdva, jonka osalta Traficom, Vayla ja LVM ovat kdynnistamassa syksylla
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2020 selvitystyota automaattiajamisen fyysiselle ja digitaaliselle infralle ja
sen palvelutasolle asettamista vaatimuksista. Nakemykset automatisoitumi-
sen vaikutuksista liikenteen infraan vaihtelevat ja tdsmentyvat automatisoi-
tumisen myota jatkossa.



2 TAVOITTEET JA KEHITTAMISSTRATEGIA

Kanta-Hameen liikennejarjestelman tavoitetila on maaritelty vuodelle 2040.
Tavoitetila on kuvattu vision, maakuntatason strategisten kehittamistavoit-
teiden ja kehittamisen reunaehtojen seka konkreettisten aluetyyppikohtais-
ten palvelutasotavoitekarkien avulla. Tavoitteille on maaritelty mittarit, joita
hyédynnetdan tyon seurannassa ja tavoitteiden toteutumisen arvioinnissa.

Valtakunnallisen liikennejdrjestelmdsuunnitelman tavoitteet muodostavat
perustan Kanta-Hameen liikennejarjestelman tavoiteasettelulle. Samoin
Lansi-Suomen liikennestrategian tavoitteet ja teemat, laki liikennejarjestel-
mastd ja maanteista (kestava, toimiva ja turvallinen) sekd Hime 2018-maa-
kuntaohjelma antavat Kanta-Hameen lj-suunnittelulle tavoitteita. Tavoite-
asettelun merkitys on oleellinen, tavoitteilla maaritelladan millaista liikenne-
jarjestelmaa Kanta-Hameeseen vuodelle 2040 tavoitellaan.

Tavoitteiden ja niiden perusteella havaittujen palvelutasopuutteiden perus-
teella on maaritelty kehittamisstrategia ja karkitoimenpiteet aluetyyppikoh-
taisesti. Lisaksi on esitetty edunvalvonnalliset infran karkihankkeet ja koonti
keskeisista alueellisista infrahankkeista.

2.1 Visio 2040

Kanta-Hameen liikennejarjestelman kehittamisen visioksi vuodelle 2040 on
maaritelty

”Kanta-Hdmeen hiilineutraali ja dlykds liikennejdrjestelmd tukee maakun-
nan kestédvdd kasvua, parantaa arjen toimivuutta ja elinkeinoeldmdén kul-
jetusten tehokkuutta sekd varmistaa maakunnan hyvdn saavutettavuu-

”

den”.

2.2 Tavoitteet ja reunaehdot

Kanta-Hameen liikennejarjestelman strategisiksi kehittamistavoitteiksi ja
niiden mittareiksi on maaritelty:

* Kanta-Hameen liikennejarjestelma on hiilineutraali vuoteen 2040 men-
nessa (mittarina liikenteen CO2-pddstévihenemd vuoteen 2005 verrat-
tuna, ldpikulkevaa liikennetté ei huomioida)

* Saavutettavuuden kehittyminen tukee maakunnan kilpailukykya (mit-
tarina pddradan sekd poikittaisten ratayhteyksien kauko- ja Idhijunalii-
kenteen sekd valtateiden 2 ja 3 linja-autoliikenteen vuorotarjonta, hinta
ja matkaketjun kesto sekd valtateilld 2 ja 3 matka-aika ja matka-ajan en-
nakoitavuus Helsinkiin, Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja satamiin).

* Elinkeinoelaman toimintaedellytykset paranevat Kanta-Himeessa
(mittarina logististen kustannusten osuus liikevaihdosta).

Kestavyydestd, turvallisuudesta ja tehokkuudesta muodostuvien reunaeh-
tojen taytyttava

Laki liikennejarjestelmasta ja maanteistd edellyttda kestavaa, turvallista ja
toimivaa liikennejarjestelmaa. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunni-
telman tavoitteet painottavat kestavyyttd, saavutettavuutta ja tehokkuutta.
Kestavyys, turvallisuus ja tehokkuus muodostavatkin keskeiset kehittamisen
reunaehdot, jotka suunnitelmassa esitettavien toimenpiteiden tulee tayttaa.

limastotavoitteet

Alueelliset Liikenne-
erityiskysymykset turvallisuuden
Asiakkaiden nollavisio
palvelutaso-
tarpeisiin
vastaaminen Yhteiskunnallinen
Sosiaalinen tehokkuus ja
kestavyys taloudellinen
kestavyys

Ymparistovaiku-
tusten minimointi

Kuva 27. Liikennejéirjestelmdn kehittdmistéd ohjaavat reunaehdot



Tavoitteiden konkretisoimiseksi on esitetty aluetyyppikohtaiset tavoite-
karjet

Kaytettavat aluetyypit ovat:

1) Kaupunkiseutujen ydinalueet,
2) Palvelukeskukset,

3) Haja-asutusalueet seka

4) Kasvu- ja lilkennekaytavat

Lisaksi Kanta-Hameen ulkoista saavutettavuutta on tarkasteltu omana koh-
tanaan.

Aluetyyppikohtaiset karkitavoitteet on maaritelty valtakunnallisen liikenne-
jarjestelmasuunnitelman Liikenne 12 jaottelua (kestdvyys, saavutettavuus,
tehokkuus) hyédyntden. Karkitavoitteet kuvaavat mita eri aluetyypeilla eri-
tyisesti tavoitellaan. Aluetyypit on esitetty oheisessa kartassa seka tavoitteet
seuraavassa taulukossa. Kehittamisstrategia ja toimenpiteet on esitetty
vastaavalla jaottelulla.
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Selitteet A

Kaupunkien ydinalueet

O Paikalliset palvelukeskukset
Helsinki-Riihimaki-Hameenlinna-
Tampere kasvukaytava
Helsinki-Forssa-Pori
liilkkennekaytava
Ita-lansisuuntaiset
liikennekaytavat

- YKR-taajama

—  Padtiet 1-99

Maakunnan raja

Kuva 28. Tavoitteiden sekd kehittdmisstrategian muodostamisessa hyédyn-
netyt aluetyypit.



Taulukko 2. Aluetyyppikohtaiset kdirkitavoitteet ja mittarit

Valtakunnalliset
tavoitteet/alue-
tyypit

Ihmisten mahdollisuudet valita
kestdvampia lilkkkumismuotoja paranevat —
erityisesti kaupunkiseuduilla

Litkennejarjestelma takaa koko Suomen
saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen,
tyossakdynnin ja asumisen tarpeisiin

Liikennejarjestelman yhteiskunta-
taloudellinen tehokkuus paranee

Kaupunkiseutujen
ydinalueet

- Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
kulkutapaosuus on vuonna 2040 yhteensa
50 %.

Kuljetusten pullonkaulat kaupunkiseutu-
jen ydinalueilla on poistettu (mittarina
ruuhkautuvat tieosuudet ja liittymat).

Kukaan ei kuole tai loukkaannu vaka-
vasti taajamaliikenteessa (mittarina
hv-onn/vuosi taajama-alueilla).

Palvelukeskukset

- Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus on
vuonna 2040 yhteensa 40 %.

Tyomatkat |dhimpaan seutukeskukseen
ovat mahdollisia joukkoliikenteella (jl-
palvelujen kattavuus palvelukeskuksista).

Kukaan ei kuole tai loukkaannu
vakavasti taajamaliikenteessa (hv-
onn/vuosi palvelukeskuksissa).

Haja-asutusalueet

- Avoimet henkilGkuljetukset ovat kaikkien
haja-asutusalueella asuvien ulottuvissa
(reittien kattavuus % vaestosta).

Alemman tieverkon kunto mahdollistaa
tehokkaat kuljetukset (huonokuntoisen
tieston osuus).

Huonokuntoisen tieston osuus kes-
keiselld alemmalla tieverkolla laskee
(huonokuntoisen tiestdn osuus).

Helsinki-Riihimaki-
Hameenlinna-
Tampere-
kasvukaytava

- Juna on tyomatkaliikenteessa yhta
kilpailukykyinen kuin henkiléauto (Kanta-
Hameen asemilta tehtdvan matkaketjun
kesto ja hinta).

Kaytavaa pitkin tehtavien kuljetusten
toimintaedellytykset paranevat (matka-
aika Kanta-Hameesta, intermodaalisuus-
mahdollisuudet)

Padrataa kehitetadn nykyisessa
kaytavassa (aluetalousvaikutukset).

Helsinki-Forssa-Pori-
liilkennekaytava

- Valtatien 2 joukkoliikenne mahdollistaa
henkildauton kanssa kilpailukykyiset tyo-
matkaketjut (vuorotarjonta, matka-aika,
liittyntapysakointimahdollisuudet).

Valtatielld 2 ei ole merkittavia kuljetusten
palvelutaso-ongelmia (kuljetusten
palvelutasotekijat).

Valtatien 2 liikenneturvallisuus ja
matka-aikojen ennakoitavuus
paranee (hv-onn/vuosi ja matka-ajat
Helsinkiin).

Itéd-lansisuuntaiset

- Kanta-Hdameen seutujen vdliset sekd

Kuljetusten pullonkaulat kaupunki-

Kuljetusten ennakoitavuus paranee

|6auton kanssa (Kanta-Hameen asemilta
tehtdvan matkaketjun kesto ja hinta).

ongelmia (kuljetusten palvelutasotekijat).

liilkennekaytavat Lahteen ja Turkuun suuntautuvat joukko- seutujen ydinalueilla on poistettu sekd kantatielld 54 etta valtatiella
lilkkennematkat nopeutuvat ja tarjonta (ruuhkautuvat tieosuudet ja liittymat). 10/12 (hairiottomyys,
paranee (vuorotarjonta, matka-aika). ruuhkautuvuus).
Ulkoinen - Juna seka kaytavien joukkoliikenne on tyo- Valtatiella 2 ja 3 seka paaradalla ei ole Padrataa kehitetddn nykyisessa
saavutettavuus matkaliikenteessa kilpailukykyinen henki- merkittavia kuljetusten palvelutaso- kaytdvassa (aluetalousvaikutukset).
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2.3

Kehittamisstrategia on maaritelty tavoitteiden, palvelutasopuutteiden seka
kaytyjen sidosryhmakeskustelujen perusteella. Lisdaksi on otettu huomioon
maakuntaohjelmassa esitetyt linjaukset ja toimenpiteet, valtakunnallisen lii-
kennejarjestelmasuunnitelman alustavat linjaukset, Lansi-Suomen liiken-
nestrategian teemat, valtakunnallisen fossiilittoman liikenteen tiekartan toi-
menpideideat seka liikennekaytava- seka osa-aluekohtaiset muut ajankohtai-
set suunnitelmat ja selvitykset.

Kehittamisstrategia

Aluetyyppikohtaiset kehittamislinjaukset kuvaavat miten vuodelle 2040 ase-
tettuihin tavoitteisiin paastaan. Ulkoisen saavutettavuuden osalta on erityi-
sesti esitetty edunvalvonnalliset karjet ja viestit.

Toimenpidekarjet on alustavasti maaritelty seuraaville vuosille. Toimenpi-
teet 12 vuodelle sekd vuoteen 2040 rakentuvat esitettyjen kehittamislinjaus-
ten perusteella ja tarkentuvat jatkuvassa liikennejarjestelmatyossa.

2.3.1  Kaupunkiseutujen ydinalueet

Hameenlinnan, Riihimaen ja Forssan kaupunkiseutujen ydinalueilla panoste-
taan aikaisempaa vahvemmin kestavien kulkutapojen edistamiseen. Edista-
misessa korostuu koko matkaketjun huomioon ottaminen — kulkutapoja ei
voida kehittaa irrallaan toisistaan. Matkaketjut on saatava sujuviksi seka kat-
keamattomiksi. Samalla on pyrittdva vahentamaan paastdja myos omin toi-
menpitein, vaikka suurin osa padstovahennyksista edellyttda valtakunnalli-
sen tason paatoksia. Kuljetusten sujuvuus on turvattava seka kuljetusten pul-
lonkaulat pystyttava poistamaan.

Kehittamislinjauksina on esitetty seka kaupunkiseuduille yhteisia etta kau-
punkiseutukohtaisia linjauksia. Karkitoimenpiteitd on vastaavasti esitetty
seka kaupunkiseuduille yhteisina etta kaupunkiseutukohtaisina.

Kaupunkiseuduille yhteisia kehittamislinjauksia ovat:
Yhdyskuntarakenteen eheyttaminen avainasemassa

Maankaytto ja palveluverkko maarittelevat liikenteen ajallisen ja maantie-
teellisen suuntautumisen. Lyhyet matkat ja lahelld sijaitsevat palvelut
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mahdollistavat liikkumisen kadvellen ja polkupy6ralla. Tiivis maankaytté mah-
dollistaa joukkoliikenteen ja muiden liikkumispalveluiden tehokkaan jarjes-
tdmisen ja riippumattomuuden vyksityisautoilusta. Yhdyskuntarakenteen
eheyttamistd seka uusien alueiden sijoittamista kestdvien kulkumuotojen
kannalta hyville alueille tulee jatkaa ja tehostaa. Palveluverkkomuutoksissa
tulisi ottaa vaikutukset kestavaan liikkkumiseen osaksi paatoksentekoa.

Rakennetaan toimivat ja esteettémat matkaketjut kotoa maiaranpaahan

Matkaketjujen sujuvuus alusta loppuun tulee ottaa entistd vahvemmin ke-
hittdmiskohteeksi. Matkaketjujen kehittamisessa korostuvat runkoliikenne-
tarjonnan ja liityntayhteyksien lisdksi henkildliikenteen solmupisteiden ke-
hittdminen liityntdapysakointeineen, koko matkaketjulle yhteiset lipputuot-
teet, informaation saatavuus seka esteettomyys. Ensimmaisen ja viimeisen
kilometrin ratkaisuja, esimerkiksi uusin liikkumispalveluin, tulee kehittaa.
Suunnittelussa on otettava yritysten liiketoimintakonseptit ja alustatalouden
mahdollistamat uudet ratkaisut huomioon.

Tavoite on, ettd kunnat ja valtio edistavat liikkennepalveluiden aikataulu- ja
reittitietojen saatavuutta koko maassa. Tavoitteena on ollut, etta aikataulu-
ja reittitiedot kootaan markkinaehtoisesti. Tama ei ole kuitenkaan toteutu-
nut tavoitteiden mukaisesti. Traffic Management Finland on ryhtynyt edista-
maan toimintaa, ja oletuksena on, ettad aikataulu- ja reittitiedot saadaan
koottua saataville yhdesta tietolahteesta. Myds kuntien rooli matkaketjuihin
liittyvan tiedon kokoamisessa, avaamisessa ja kehittdmiseen liittyvassa yh-
teistyOssad on tarkea. Olisi hyva, etta jatkossa myos lipputiedot seka tiedot
matkaketjuun liittyvista eri palveluista, esimerkiksi kaupunkipyorista ja liityn-
tapysakoinnista, saataisiin myos helposti yhdesta tietoldhteesta.

Kuntien tulisi kehittda keskeisid henkiloliikenteen solmukohtia, erityisesti
suurimpia asemanseutuja, mutta myos pienempid asemia kestavan lilkkumi-
sen keskuksiksi yhteistydssa muiden toimijoiden kanssa. Kestavan liikkumi-
sen keskuksissa yhdistyvat sujuvien matkaketjujen muodostamisen kannalta
keskeiset liilkkumistavat ja matkustajapalvelut (polkupyérien ja henkildauto-
jen liityntapysakointi, taksiasemien sekd mm. kaupunkipyorien, sahképotku-
lautojen ja muiden uudenlaisten yhteiskadyttoisten palveluiden toimintaedel-
lytysten turvaaminen) ja ne ovat keskeisida kaupunkikehittamisen kohteita.
Kuntien tulisi ottaa vahva rooli solmupistetoimijoiden (ml. VR-Yhtyma Oy,



Senaatin asema-alueet Oy, Matkahuolto Oy) ja liikkumispalveluiden tuotta-
jien yhteistyon koordinoinnissa. Liityntapysakointipaikkojen riittavyys, laatu
ja niihin liittyva informaatio tulee samalla ottaa tarkasteluun. Vastaavasti tu-
lee huomioida taksien pysahtymispaikkojen tai taksiasemien havainnoita-
vuus, esteettdomyys ja riittava palvelutaso.

Resursseja ohjataan rohkeasti jalankulun ja pyoréliikenteen edistamiseen

Jalankulun ja pyo6railyn edistaminen kestavina kulkutapoina ja osana toimivia
matkaketjuja on tarkeaa. Kehittdmistd on hyva tehda niin kokonaisuutena
kuin kulkutapojen omat erityispiirteet tunnistaen.

Kaikkien kaupunkiseutujen tulisi ottaa kayttoon kaupunkipyorajarjestelmat.
Riihimaella jarjestelma on jo kaytossa ja sita on tarkoitus laajentaa talvikau-
delle. Himeenlinnassa kannattaa hyodyntaa opit aiemmista kokeiluista seka
muiden kaupunkien kokemukset uuden jarjestelman hankinnassa. Forssan
seudulla toimiva ratkaisu voisi olla asematon sdahkodinen kaupunkipyorajar-
jestelma. Seutujen viéliset erot huomioiden on jarkevaa pyrkia seutujen kes-
ken kustannustehokkaisiin yhteishankintoihin seka kayttdjien kannalta yhte-
naisiin ja helppoihin polkupydrien kadytto- ja maksutapoihin.

Kaupunkiymparistojen kehittaminen pitkdjanteisesti kavelyn ja ajanvieton
kannalta houkuttelevaksi tukee niin kaupunkikeskustojen elinvoimaisuutta
ja houkuttelevuutta kuin kestavien liikkumistapojen edistamista. Kuntien tu-
lisi toteuttaa kavelyyn kannustavia toimia kuten ympariston viihtyisyyden, vi-
rikkeiden ja toiminnallisuuden lisddmistd unohtamatta esteettomyytta ja
turvallisuutta. Arkikavelyn edistamisella tavoitellaan yksityisautoilun vahen-
tamista lyhyilla matkoilla.

Valtion ja kuntien tulisi priorisoida lilkkenneympéristén toimenpiteiden to-
teuttamisessa paapyorareittien yhteys- ja laatutasopuutteiden paranta-
mista. Yhteyspuutteita on tunnistettu erityisesti Riihimaden seudulla ja nykyis-
ten vaylien laatutasossa on kehitettavaa laajemmin koko maakunnassa. Mat-
kaketjujen mahdollistamiseksi tulee pyorapysakdintipaikkoja lisata solmu-
pysakeille, asemille sekd laajemmin taajamiin sekd palveluiden lahettyville
yhteisty6ssa toimijoiden kanssa. Paikkojen tulee olla ldhelld kohdetta, hel-
posti kdytettavissa ja turvallisia.
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Pyorailya tulee edistda keskusta-alueilla ja sinne saapuvilla runkoreiteilla.
Pyoralla tulisi pystya liikkumaan sujuvasti ja turvallisesti, kulkutavat erotte-
levia reitteja pitkin keskustoihin saakka, jotta pyoraily olisi houkutteleva kul-
kutapa saapua keskustoihin pidemmankin matkan paasta. Runkoreiteilla kes-
keistd on my0s selked opastus ja hyva kunnossapito ympari vuoden. Sahko-
pyoraily on lisdnnyt pidempimatkaisen pyorailyn osuutta ja sen vaikutukset
kehittamiseen tulee ottaa riittavasti huomioon.

Kuntien tulisi kehittaa kavely- ja pyoraliikennereittien talvikunnossapitoa yh-
teistyO0ssa urakoitsijoiden kanssa. Talvikunnossapidon kehittamistarpeena
on mm. oikea-aikaisuuden parantaminen: vaylien tulisi olla kayttokelpoisia
aamu- ja iltapaivaliikenteen aikaan. Kehittamistydssa kannattaa hyodyntaa
nykyisin laajalti saatavaa dataa mm. pyorailyn kdytetyimmista reiteista seka
kayttajanakokulmaa (esimerkiksi pyorailyseuroja).

Joukkoliikenteen houkuttelevuuden turvaaminen entista tarkeampaa

Koronan aiheuttamien joukkoliikennekysyntamuutosten pitkaaikaiset vaiku-
tukset liikennetarjontaan tulee minimoida entistd laajemmalla toimijoiden
valiselld yhteistyo6lla. Tarvitaan monipuolista sektorien rajat ylittavaa yhteis-
tyota, uusia rahoitusmalleja ja monipuolisia edistamistoimia.

Joukkoliikennetarjontaa kannattaa keskittaa runkolinjoille, joille pystytdan
tarjoamaan riittdvan tihea vuorotarjonta ja laajat liikenndintiajat. Runkolii-
kenteen avulla voidaan liikenndidad samalla kalustomaaralla hajautettuja reit-
teja lyhyemmalla vuorovalilla. Keskimaaraiset matkapituudet matkan 1ahto-
ja madrapaikasta runkolinjan pysakille ovat pidempia kuin hajautetuille rei-
teille, minka vuoksi liitynnan kehittdminen on olennaista. Houkuttelevan lii-
tynnan ja tehokkaan runkoliikenteen avulla voidaan koota hajanaisempiakin
liilkkumisvirtoja yhteen, jolloin joukkoliikenteen operointi on jarkevaa talou-
dellisista ja ymparistondakodkulmista.

Joukkoliikenteen lippu- ja maksujarjestelmien helppokayttoisyytta tulee pa-
rantaa. Tavoitteena tulee pitda koko matkaketjulle ja kaikelle yhteysvalin
vuorotarjonnalle yhteistd lipputuotetta, erityisesti sdanndllisessa matkusta-
misessa. Helppokayttdinen jarjestelma ja mobiili-/luottokorttimaksutavat
helpottavat erityisesti satunnaiskayttajien joukkoliikennematkustamista.



Joukkoliikennetarjonnasta tulisi olla saatavilla staattista ja reaaliaikaista tie-
toa helposti reittioppaan (matkojen suunnittelu) ja ajantasainformaation
(matkojen toteutumisen seuranta) avulla. Kehittdminen kytkeytyy informaa-
tiojarjestelmien kehittamiseen.

Vaihtoehtoisten kdyttovoimien osuutta joukkoliikenteessa tulee kasvattaa
systemaattisesti. Uusissa kilpailutuksissa onkin otettu askeleita oikeaan
suuntaan, mutta hyvaa kehitysta tulee jatkaa. Tarvittaessa kilpailun edista-
miseksi voidaan harkita uudenlaisia hankintaperiaatteita, joissa esimerkiksi
varikkotoiminnot ja/tai kalusto irrotetaan liikennéinnista.

Uusia liikkumispalveluja tulee edistaa

Kuntien tulisi mahdollistaa liikkkumisen palveluiden kehittymista ja tunnistaa
niiden rooli osana liikennejarjestelmaa ja toimivia matkaketjuja, muun mu-
assa ensimmaisten ja viimeisten kilometrien haasteiden ratkaisemisessa.
Edistamistd kannattaa tehda kokeilujen, yhteisen kehittdmisen ja digitalisaa-
tion kautta seka mahdollistavalla maankayto6lla. Liikkumispalvelujen tuotta-
jien tulee huolehtia liikennepalvelulain mukaisesti aikataulu- ja reittitieto-
jensa kattavuudesta ja saatavuudesta. Lippu- ja maksujarjestelmista vastaa-
vien tahojen tulee huolehtia paasysta jarjestelmiinsa liikennepalvelulain mu-
kaisin kohtuullisin ehdoin.

Henkil6autojen ja polkupyérien liityntapysdkoinnin kdytettavyytta tulee
parantaa erityisesti asemanseuduilla, mutta myos valtateiden varsilla

Liityntapysakointipaikkojen riittdva maara tulee varmistaa paitsi suurimmilla
asemanseuduilla myds pienemmilld asemilla seka valtateiden varsilla tuke-
maan runkolinjoille tehtavaa liityntaa. Valtatien 3 varteen on toteutettu ja
ollaan toteuttamassa liityntapysakaointialueita. Tarpeita helposti ja edullisesti
toteutettaville ratkaisuille tulee tarkentaa niin valtatien 2 kuin poikittaisten
valtatien 10 ja kantatien 54 osalta. Katuverkolla kannattaa kehittamisessa
hyédyntaa mahdollista vuodesta 2022 alkaen jaettavaa avustusta katuver-
kon liityntapysakaointialueiden kehittamiseen.

Matkaketjun toimivuutta tulee tukea informaation (opastus, joukkoliiken-
teen staattinen ja ajantasainformaatio) seka pysakaointi- ja matkustusoikeuk-
sien osalta (aikarajoitetun tai maksullisen liityntapysakéinnin pysakdintioi-
keuden kytkeminen joukkoliikenteen lippujarjestelmaan).
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Sdhkoautojen tai -polkupyérien latausmahdollisuuksia on hyva toteuttaa
mahdollisuuksien mukaan, liityntapysakointipaikan sijainti huomioiden.

Pysakointipolitiikka osaksi liikennejarjestelmatyota

Pysakaointipolitiikka tulee liittaa tiiviiksi osaksi liikennejarjestelmatyota. Kun-
tien tulisi edistdda mahdollisimman yhtenaisin periaattein osaltaan pysakoin-
tialueiden tehokasta hyddyntamista, pysakointiin liittyvien informaatio- ja
maksupalveluiden kehittymistd sekda markkinaehtoista pysakoéintia. Kuntien
pysakointistrategioiden tekemiseen on saatavissa rahoitusta valtion liikkumi-
sen ohjauksen valtionavustuksista.

Liikenneturvallisuusty6 ja liikkkumisen ohjaus jatkuvaksi toimintatavaksi

Lilkkumisen ohjaus- ja lilkkenneturvallisuustyon tulee olla pitkdjanteista, jat-
kuvaa ja tavoittaa laajasti kaikki kohderyhmat. Jatkuvan tyon varmistami-
sessa kuntakohtaiset tydoryhmat ovat avainasemassa. Pitkan tahtaimen suun-
nitelma auttaa jalkauttamista ruohonjuuritasolle. Kaikilla seuduilla tulee pai-
vittaa kestavan ja turvallisen lilkkkumisen suunnitelmat. Suunnitelmissa ja jat-
kuvassa tyossa tulee huomioida kaikenikaiset lapset, tyoikdiset ja idkkaam-
mat. Kestavan ja turvallisen liikkkumisen suunnitteluun kannattaa yhdistaa
toimivien matkaketjujen kehittaminen, kdytanndssa tulee ottaa toimenpide-
ohjelmiin asti huomioon matkaketjun eri osien kehittamistarpeet ja -mah-
dollisuudet.

Valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian laatiminen on kaynnissd, ja
jatkossa tulee strategian linjaukset jalkauttaa aluetasolla. Lisdksi fyysisen ym-
pariston liikenneturvallisuussuunnitelmat ovat keskeisid pienempien liiken-
neturvallisuustoimenpiteiden selvittdmisessa ja ohjelmoinnissa. Jatkossa tu-
lee ottaa huomioon my6s Uudenmaan ELY-keskuksessa tekeilld oleva paatei-
den liikkenneturvallisuusselvitys.

Riihimden ja Hdmeenlinnan keskusta-alueilla on tapahtunut paljon kavelijoi-
den, pyordilijdiden ja mopoilijoiden henkilévahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia. Himeenlinnassa seka Riihimaella ollaankin parhaillaan tarkastele-
massa keskustojen katuverkkojen rakenteellisia muutoksia ja nopeusrajoi-
tuksia. Nopeusrajoitusten alentaminen on otettava kehityssuuntana huomi-
oon kaikissa taajamissa, liikkkumisymparistd huomioiden.



Lisatddn sdahkon ja biokaasun houkuttelevuutta kdayttévoimina

Erityisesti sahkon, mutta osaltaan myos biokaasun ja pidemmalla tahtaimella
muiden uusien kayttovoimien, kdayton houkuttelevuuden lisddminen on pit-
kalti kiinni valtakunnallisen tason toimista. Toisaalta markkinaehtoisesti ra-
kennettavan jakeluverkoston toteuttamista kannattaa alueella koordinoida
ja mahdollistaa maankayton keinoin.

Sahkoautojen latauspisteitd tulisi osaltaan toteuttaa julkisiin kiinteistoihin.
Sahkolatauspisteiden tarve tulee ottaa huomioon myos taksiasemilla. Julkis-
ten toimijoiden oma ja hankkima kalusto kannattaa uusia vahitellen vaha- ja
nollapaastoiseksi, mahdollisuuksien mukaan lainsdadannoén velvoitteita
enemmadn ja nopeammin.

Alueellisten kayttévoimaselvitysten laatimisella pystytdan lisédmaan alueel-
lista suunnitelmallisuutta vahapaastoisten liikenteen kayttovoimaldhteiden
edistamiseksi. Selvitys kannattaa tehda joko maakunta- tai seututasoisena.

Tietoa paatoksenteon tueksi

Kestavien kulkutapojen suosion lisédminen on nostettu tavoitteeksi niin val-
takunnallisella kuin alueellisella tasolla. Jotta tavoitteiden toteutumista ja
toimenpiteiden vaikutuksia on mahdollista todentaa, tulee seutukohtaisesti
saada lisaa tietoa ihmisten liikkkumistavoista. Riihimaki on teettanyt valtakun-
nallisen henkildliikennetutkimuksen yhteydessa seutukohtaisen laajennuk-
sen, seuraavalla kierroksella Himeenlinna on tulossa mukaan keskeisen kau-
punkialueen osalta. Seuduittain tulisi jatkossa teettda joko seutukohtaiset
laajennukset tai erilliset liikkumiskyselyt. Seurannan kannalta tulisi liikkumis-
kyselyt uusia sdannollisesti. Lisdksi tulisi hankkia kiinteitd laskentapisteita
vilkkaimmille pyoraliikenteen vaylille.

Nopeiden tietoliikenneyhteyksien kehittamiseen koordinointia

Nopeiden tietoliikenneyhteyksien kehittaminen on keskeinen edellytys seu-
tujen elinvoimalle ja niilla on merkitysta myds liikennejarjestelmalle niin uu-
sien liikkumispalvelujen, automatisaation kuin esimerkiksi joukkoliikenteen
matka-ajan hyddyntdamisen kannalta. Kehittdamistd tehdaan operaattorive-
toisesti, tarvetta on kehittdmisen koordinoinnille. Seudullisten tai
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maakunnallisten tietoliikennesuunnitelmien laatimisella on mahdollista ke-
hittaa koordinaatiota.

Seutukohtaisesti ehdotetaan lisdksi seuraavia kehittamislinjausten tarken-
nuksia

Hiémeenlinnan seudulla

- Otetaan kaupunkipyorajarjestelma kayttdon ja liitetdan jarjestelma
osaksi paikallisliikenteen ja mahdollisuuksien mukaan kaukoliiken-
teen lippu- ja maksujarjestelmia.

- Paikallisliikenteen joukkoliikennetarjontaa keskitetdan runkolinjoi-
hin, joilla reitti on suoraviivainen, vuorovali on tihea ja saannoéllinen,
ja liikenndintiajat laajat. Tavoitteena on kulkumuoto-osuuden kas-
vattaminen erityisesti tydikdisten henkildautomatkoista. Runkolinjo-
jen véliselld alueella tarjotaan muuta pienkalustolinjoina ja/tai osit-
tain kutsuohjatusti seka jatkossa automaattibusseina operoitavaa lii-
kennetta. Liityntaliikennetta juna-asemille lisatdaan.

- Poistetaan kuljetusten pullonkauloja valtatiella 10 Hameenlinnan
kantakaupungin alueella. Kehittamistoimenpiteiden valinnassa ote-
taan huomioon vaikutukset kuljetusten sujuvuuteen ja vahapaastoi-
syyteen.

- Parannetaan kaupunkilogistiikan sujuvuutta kaupunkiseudulla.



Riihim&den seudulla

Liitetdaan kaupunkipyorajarjestelma osaksi paikallisliikenteen ja mah-
dollisuuksien mukaan kaukoliikenteen lippu- ja maksujarjestelmia.

Kehitetaan Riihimaen seudulla pyoratieverkkoa Riihimaeltd mm. Ryt-
tylan suuntaan seka valilla Loppi-Laylidinen.

Paikallisliikenteen joukkoliikennetarjontaa keskitetdadn runkolinjoi-
hin, joilla reitti on suoraviivainen, vuorovali on tihea ja sddannoéllinen,
ja liikennointiajat laajat. Liityntalilkennetta juna-asemille lisataan.

Kuljetusten pullonkauloja poistetaan kantatielld 54. Kehittdmistoi-
menpiteiden valinnassa otetaan huomioon vaikutukset kuljetusten
sujuvuuteen ja vahapaastoisyyteen.

Varaudutaan Riihiméaen itdisen kehatien toteuttamiseen.

Forssan seudulla

Kaupunkipyorajarjestelma otetaan kayttoon ja liitetddan osaksi kau-
koliikenteen lippu- ja maksujarjestelmia.

Kehitetaan kuntien valista asiointililkennetta seka liityntaliikennetta
runkoliikenteeseen.

Kuljetusten pullonkauloja poistetaan valtatiella 2 kuljetusten suju-
vuus- ja paastdjen vahentamisvaikutukset huomioon ottaen.

Varaudutaan Forssan kehatien toteuttamiseen ottaen huomioon
tarpeet valtatien 10 pohjavesisuojauksille ja liittymajarjestelyille.
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Kaupunkiseuduille yhteiset toimenpidekarjet

Kavelypainotteisuuden vaiheittainen lissdminen keskustoissa erillis-
ten suunnitelmien mukaisesti

Liikkkumissuunnitelmien laatiminen isoimmille ty6paikoille seka kou-
luille

Valtionavustusten hyddyntaminen kestavan liikkumisen suunnitel-
mien seka infratoimenpiteiden rahoittamisessa

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmien laatiminen. Edistamisohjel-
mat mahdollistavat pitkdjanteisen edistamistyon seka ovat edelly-
tys kavelyn ja pyorailyn infran toteuttamiseen tarkoitetulle valtion-
avustukselle.

Uusien liikkumisen palvelujen edistdminen
Valikuormauspaikkakapasiteetin lisadminen ydinalueiden liepeilla

Seudullisten liikkumiskyselyjen teettaminen valtakunnallisen henki-
I6liikennetutkimuksen yhteydessa tai erillisten seudullisten liikku-
miskyselyjen teettaminen.

Kiinteiden laskentapisteiden toteuttaminen vilkkaimmille pyo6ralii-
kenteen vaylille

Pyorapysakoinnin lissdminen asemanseuduilla ja taajamissa

Matkaketjut kattavien yhteiskayttoisten lippu- ja informaatiojarjes-
telmien seka niiden perustalle toteutettavien yhteisten lipputuot-
teiden ja eri palveluiden kehittdminen

Alueellisten kdyttovoimaselvitysten laatiminen

Sahkoautojen latauspisteille edellytetdan vahintaan valmiudet uu-
disrakentamisen ja saneerauksien yhteydessa

Oman kaluston ja liikenteen hankinnassa noudatetaan puhtaiden
ajoneuvojen direktiivia

Seudullisten (tai maakunnallisten) tietoliikennesuunnitelmien laati-
minen
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Lisdaksi Himeenlinnan seudulle esitetaan

Vt 10 Hameenlinnan kohdan aluevaraussuunnitelman paivittami-
nen

Vt 10 selvityksen ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden suunnitel-
mavalmiuden parantaminen (tarkennetaan toimenpiteet raporttiin
selvityksen valmistuttua)

Hameenlinnan seudun kestavan ja turvallisen liikkumisen suunnitel-
man paivittaminen

Hameenlinnan keskusta-alueen turvallisuuden parantaminen ra-
kenteellisilla muutoksilla seka nopeusrajoituksia alentamalla

Kaupunkipyorajarjestelman kayttoonotto seutujen valisena yhteis-
hankintana seka liittdminen osaksi paikallisliikenteen lippujarjestel-
maa, liityntapyorapysakaointipaikkojen kehittdminen

Paikallisliikenteen runkolinjojen tarkistaminen, lippujen helppo-
kayttoisyyden lisddminen seka ajantasaisen informaation kehittami-
nen.

Kaupunkilogistiikkaselvityksen ja toimenpideohjelman laatiminen




Lisdksi Riihimden seudulle esitetdan

Kt 54 aluevaraussuunnitelman laatiminen selvityksessa esitetyista
ensimmaisen vaiheen toimenpiteista

Verkollisen tarkastelun laatiminen Riihimaen kehatiesta seka mah-
dollisesta yhteydesta Arolammin liittymasta lanteen. Tarkastelu
mahdollisesti osana yleiskaavan paivittamista.

Riihim&en seudun kestadvan ja turvallisen liikkkumisen suunnitelman
paivittaminen. Tarkasteluissa seka kehittamisessa otettava huomi-
oon Tervakosken suunta, alueelta tunnistettu yhteystarpeita Riihi-
mden suuntaan.

Kavelyn ja pyorailyn yhteyspuutteiden korjaaminen maanteilla 130
ja kantatiella 54

Riihim&en keskusta-alueen turvallisuuden parantaminen rakenteel-
lisilla muutoksilla sekad nopeusrajoituksia alentamalla

Kaupunkipyorajarjestelman liittaminen osaksi paikallisliikenteen lip-
pujarjestelmaa seka liityntapyorapysakointipaikkojen kehittaminen.
Yhteisesti eri seutujen kesken tehtavan kaupunkipyorajarjestelman-
hankinnan edistaminen. Jarjestelman toiminnan laajentaminen tal-
vikaudelle.

Paikallisliikenteen runkolinjojen tarkistaminen, lippujen helppo-
kayttoisyyden lisadminen seka ajantasaisen informaation kehittami-
nen

Asemanseudun liityntapysdkoinnin kehittaminen

Vt 3 ja kt 54 liittyman joukkoliikenteen vaihtopaikan toteuttaminen
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Lisaksi Forssan seudulle esitetdan

Vt 2 ja vt 10 selvitysten ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden suun-
nitelmavalmiuden nostaminen

Forssan seudun kestadvan ja turvallisen lilkkkumisen suunnitelman
paivittdminen. Suunnitelman laadinnassa painotetaan aiempaa
suunnitelmaa enemman kavelyn ja pyorailyn edistamista.

Forssan liilkenneturvallisuusryhman toiminnan laajentaminen kos-
kemaan enemman myos kestavaa liikkkumista

Sahkoisen ja asemattoman kaupunkipyorajarjestelman kayttéonot-
taminen Forssan seudulla ottaen huomioon eri toimijoiden ja aluei-
den tarpeet, esimerkkind Tammela ja Eerikkild. Kaupunkipyorajar-
jestelman hankintaa yhteisesti eri seutujen kesken edistetaan.

Forssan seudun liikkumissovelluksen rakentaminen osin valtion-
avustuksella

Vt 2 joukkoliikenteen vuorotarjonnan ja liityntapysakoinnin kehitta-
minen seka liityntaliikenteen kehittdminen vt 2 joukkoliikenteeseen

Turun suunnan vuorotarjonnan kehittdminen ja tiedottaminen ole-
massa olevasta liityntaliikenteesta




2.3.2 Palvelukeskukset

Palvelukeskuksissa korostuvat osin samat kehittdmisperiaatteet kuin kau-
punkiseutujen ydinalueilla, mutta mittakaavaerot huomioon ottaen. Kavelyn
ja pyorailyn edistamiseen on palvelukeskuksissa potentiaalia lyhyiden etai-
syyksien takia. Joukkoliikenteessa on keskeista tydssakaynnin mahdollistami-
nen. Tavoitteena on kestavan arkiliikkkumisen tukeminen.

Taydennysrakentamiskohteet ja palvelut sijoitetaan siten, ettd ne ovat hy-
vin saavutettavissa myos kavellen ja pyoralla

Maankaytto palvelukeskuksissa tukee suurelta osin kavelyn ja pyorailyn kayt-
t6a. Tarkeda on, ettad tdydennysrakentamiskohteissa ja palveluverkkomuu-
toksissa otetaan vaikutukset kdvelyyn ja pyorailyyn paatoksenteossa riitta-
vasti huomioon.

Kestavaa liikkkumista edistetddn systemaattisesti

Kestavan lilkkkumisen edistamistyota tulee aktivoida myos palvelukeskuksissa
osana seudullista seka kuntakohtaista edistamistyota. Tavoitteena on edis-
taa kaikenikaisten aktiivista ja ymparistoystavallista liikkkumista.

Keskeisia arkipyoradilyn ja kavelyn reittien laatutasoa on kehitettava siten,
ettd ne ovat sujuvia, laadukkaita ja turvallisia.

Joukkoliikenteessa korostuu tyéssakaynnin mahdollistaminen

Joukkoliikennetarjonta kannattaa koota runkoreiteille. Runkoreittien var-
rella tulee mahdollistaa polkupydran ja auton liityntdapysakointi. Tarvittaessa
runkoreitin varrelle kannattaa jarjestaa syottokuljetuksia esimerkiksi kysyn-
tdohjatusti ja/tai yhteiskunnan korvaamiin kuljetuksiin yhdistaen. Saman li-
pun mahdollistaminen koko matkaketjulle edistda asiakaslahtoisyytta: se
helpottaa merkittavasti matkaketjun suunnittelua seka saannollista kayttoa.
Joukkoliikennetarjonnan tulee mahdollistaa tyossakaynti yleisimpaan tyoai-
kaan seka kaikissa tyovuoroissa suurimpien tydnantajien vuorotyén mukai-
sesti. Samalla mahdollistetaan toimivat opiskelumatkat. Alykkaita ratkaisuja
ja joukkoistamista tulee hyddyntaa liikkumistarpeisiin vastaamisessa.
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Toimenpidekarjet

Seudullisten paapyorareittien yhteys- ja laatutasopuutteiden kor-
jaaminen pyoraverkkosuunnitelmien seka tekeilla olevassa Kanta-
Hameen pyorailyohjelmassa esille nousevien toimenpiteiden poh-
jalta.

Paapyorareittien talvikunnossapidon kehittdminen mahdollista-
maan ympadrivuotinen pyoraily

Koulumatkojen turvallisuuspuutteiden ja kestavan liikkumisen edel-
lytysten kartoittaminen. Jattéliikennejarjestelyjen parantaminen ja
koulujen ldhialueiden rauhoittaminen. Koululaisia kannustetaan
kestaviin kulkutapoihin.

Paattajien sitouttaminen kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
edistamiseen myos pienemmissa keskuksissa

Lilkkkumisen ohjauksen toimenpiteiden toteuttaminen laajasti kai-
kille kohderyhmille joukkoliikenteen tarjoamat mahdollisuudet
huomioon ottaen

Joukkoliikenteen palvelutasomaarityksissa otetaan huomioon hen-
kilbautoriippumattomuus vuorotyolaiselle

Parannetaan joukkoliikenteen runkoreittien varren pysakkien va-
rustelutasoa




2.3.3  Haja-asutusalueet

Haja-asutusalueilla korostuu olemassa olevan joukkoliikennetarjonnan ja yh-
teiskunnan korvaamien kuljetusten hyddyntaminen ja operoinnin tehostami-
nen sekd alemman tieverkon kunnon turvaaminen. Lisdksi tulee tunnistaa
kadvelyn ja pyorailyn tarpeet ja mahdollisuudet myos haja-asutusalueilla. Yk-
sityisautoilun rooli tulee sdilymaan merkittavana alueilla joissa ei ole jarjes-
tettavissa muita lilkkkumisvaihtoehtoja. Yksityisautoilussa korostuu paastéjen
vahentdaminen ja vaihtoehtoisten kdyttévoimien hyédyntamisen mahdollis-
taminen.

Koronaepidemia on nopeuttanut haja-asutusalueiden elinvoimaisuuden
kannalta elintdrkeda etatdiden yleistymistd sekd monipaikkaisen asumisen
suosiota. Liikkumismahdollisuuksien turvaamisen ohella korostuu nopeiden
ja luotettavien tietoliikenneyhteyksien aikaansaaminen.

Liikkumistarpeiden jarkevoittaminen otetaan huomioon kaikessa suunnit-
telussa

Liikkumistarpeita tulee jarkevoittdaa. Esimerkiksi nopeilla tietoliikenneyh-
teyksilla ja palveluverkolla on suuri merkitys arjen liilkkumistarpeisiin. Ratkai-
suissa tulee ottaa huomioon vaikutukset liikkumistarpeisiin seka liikkumisen
tasa-arvoisuuteen niin etta ns. liikennekodyhyytta ei synny.

Kavelyn ja pyorailyn tukemisella luodaan edellytyksida ymparistoystavalli-
seen liikkumiseen

Koulumatkojen kulkemista jalan ja pyoralla kannattaa tukea reittien ja pyo-
rapysakoinnin olosuhteiden ja lilkennekasvatuksen keinoin. Etdisyyksien niin
salliessa on liikkenneympariston mahdollistettava jalankulku ja pyoraily kou-
luun. Kasvatuksen ja tiedotuksen keinoin kannustetaan koululaisia kulke-
maan kestavasti tilanteissa, joissa se on mahdollista.

Turvallisen kavelyn ja pyorailyn tukemiseksi on kokeiltava uudentyyppisia ke-
vyempia ratkaisuja, esimerkiksi levedampia pientareita ja tiemerkintéjen uu-
simisia, koska resurssit eivat riita jalankulku- ja pyoravaylien rakentamiseen.
Kyldataajamat ja matkailukohteet tulee ottaa kehittamisessa huomioon.
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Joukko- ja henkildliikennetta kehitetdan hyédyntaen olemassa olevaa lii-
kennetarjontaa

Toimivat matkaketjut yhtendisine lippu- ja informaatiojarjestelmineen ovat
haja-asutusalueilla jopa tarkeampia kuin kaupunkiseuduilla. Tietoa olemassa
olevasta joukkoliikennetarjonnasta tulee lisata. Kuntien ja muiden joukkolii-
kennetta jarjestdvien alueellisten toimijoiden tulee lisdta yhteistyota lippu-
ja maksujarjestelmien yhteistoimivuuden sekd reaaliaikaisen matkustajain-
formaation kayttéonoton parantamiseksi.

Yhteiskunnan korvaamia henkilokuljetuksia seka Kelan kuljetuksia tulee
mahdollisuuksien mukaan hyédyntaa liikkumistarpeisiin vastaamisessa. Kul-
jetukset tulisi jarjestdaa padsaantoisesti kaikille avoimina koulukyytien kapa-
siteetti- ja aikataulurajoitteet huomioon ottaen. Henkilokuljetusten operoin-
tia tulee tehostaa tarpeita ja hankintoja yhdistelemallad seka hyddyntaa uu-
sien liikkumispalvelujen kokeiluja. Pientavarakuljetuksia tulee yhdistella
mahdollisuuksien mukaan henkildkuljetuksiin. Vuoden 2022 alusta voi olla
saatavissa valtionavustusta henkilokuljetusten yhdistelyn pilottihankkeisiin.

Haja-asutusalueilla heikentynyttd runkojoukkoliikennettd tulee parantaa ja
tukea talla tavoin pohjaa, johon lakisaateisten henkilokuljetusten yhdistely
voi tukeutua. Kuntien jarjestamassa asiointiliikenteessa tulee kuntien valisen
yhteistyon avulla jatkossa vastata kuntarajat ylittaviin liikkkumistarpeisiin.
Alykkaita ratkaisuja ja joukkoistamista tulee hyddyntda liikkumistarpeisiin
vastaamisessa. Nuoria voitaisiin innostaa joukkoliikenteen kayttajiksi esimer-
kiksi tuetuilla lipputuotteilla.

Kunnossapitorahoitusta priorisoitava jatkuvasti

Kunnossapitorahoituksen priorisointia tulee tehda alemmalla tieverkolla jat-
kuvasti, jotta mahdolliset pullonkaulat pystytdan tunnistamaan ja toimenpi-
teet priorisoimaan elinkeinoelaman kuljetusten seka koulukuljetusten kan-
nalta oleellisimmille osuuksille. Pyorateiden kunnossapidon kehittaminen tu-
lee ottaa huomioon kunnossapitorahoituksen kohdentamisessa.

Kanta-Hameen maakunnan syksylla 2019 laatiman koronaselviytymissuunni-
telman keskeisena sisaltona on Vihrean kasvun Hame, joka painottaa biota-
louden raaka-aine- ja materiaalivirtoja. Alemman tieverkon kunto on keskei-
sessa roolissa biotalouden kuljetusten sujuvuuden parantamisessa.



On tunnistettava ettd henkildauton rooli on keskeinen haja-asutusalueilla
my0s jatkossa. Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkostoon tulee erityi-
sesti haja-asutusalueilla kiinnittdd huomiota silld jakeluverkosto ei valtta-
matta kehity vahaisesta kysynnasta johtuen markkinaehtoisesti.

Tietoliikenneyhteydet monipaikkaisen asumisen mahdollistajina

Tietoliikenneyhteyksia tulee kehittda koordinoidusti helpottamaan etatoi-
den tekemista ja monipaikkaista asumista. Kehittdmisessa tulee ottaa huo-
mioon mahdolliset uudet rahoitusinstrumentit.

Toimenpidekarjet
e Alemman tieverkon priorisoinnin tdsmentaminen

e Koulumatkojen liikenneturvallisuuden ja kestavan liikkkumisen nyky-
tilanteen ongelmien ja esteiden kartoittaminen

e Yhteiskunnan korvaamien kuljetusten avaaminen avoimeksi joukko-
liilkenteeksi seka operoinnin ja hankintojen tehostaminen

e Joukkoliikenneinformaation saatavuuden lisdaminen
e Kuntien valisen asiointiliikenteen palvelutason kehittdminen

e Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkostokehityksen tukemi-
nen

e Seudullisten (tai maakunnallisten) tietoliikennesuunnitelmien laati-
minen
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2.3.4  Suomen kasvukaytava

Kasvukaytavalla on keskeinen rooli niin maakunnan saavutettavuuden ja
elinvoiman kuin arjen liikkumisen seka kuljetusten kannalta. Kehittamistoi-
menpiteita tulee suunnitella ja mahdollistaa pitkdjanteisesti eri toimijoiden
valisena jatkuvana yhteistyona.

Padradan merkitys on aluekehitykselle ratkaiseva

Paadradan kehittdminen nykyisessd maastokaytdvassa on elinehto Kanta-Ha-
meen kehittymiselle. Tavoitteena on pdaradan neliraiteistaminen. Pdaradan
valityskykya on parannettava lisdraiteiden ohella kulunvalvontajarjestelman
kehittamiselld, kuormauspaikkojen seka ratapihojen kehittamisella seka di-
giratahankkeen mahdollistamalla junien minimivalin tihentamiselle. Lyhyella
tahtdaimelld valityskykya on kehitettava ohituspaikkojen toteuttamisella.
Paaradan peruskorjaus tulee kytked parantamistoimenpiteiden toteuttami-
seen. Paaratahankkeiden suunnitelmavalmiutta on parannettava, Pasilasta
lentoaseman kautta Keravalle ja nykyiselle paaradalle kulkeva lentorata huo-
mioon ottaen.

Etatyd ja monipaikkaisuus voivat lisdata ihmisten kiinnostusta raideliikentee-
seen kytkeytyviin asuinalueihin, mika korostaa junaliikenteen palvelutasoa ja
matkaketjujen toimivuutta sekd naiden kytkentdad maankaytdon suunnitte-
luun. Maankdyton suunnittelussa on jatkossa varauduttava paaradan uusiin
asemiin ja seisakkeisiin (mm. Monnin ja Harvialan taajamajuna-asemat).

Kauko- ja ldhijunaliikenteen vuorotarjontaa, lippujen yhteensopivuutta ja lii-
kenndintiaikoja tulee kehittdd. Pdaradan vuorotarjonnan kehittdmisen ta-
voitteena on kaukoliikenteen junien pysdhtyminen Hameenlinnassa puolen
tunnin valein ja Riihimaelld tunnin valein. Lahiliikenteen vuorotarjonta on
sdilytettava ja liikenteeseen lisattdva tydnteon mahdollistavaa kalustoa.

Alueellisessa joukkoliikenteessa hyodynnetdan junaliikenteen tarjontaa

Joukkoliikenne tulee suunnitella entistda vahvemmin kokonaisuutena. Eri ta-
hojen jarjestamat liikenteet tulee yhteensovittaa. Markkinaehtoisen joukko-
lilkenteen merkitys on tunnistettava seka sen edellytyksia pyrittava tuke-
maan. Poikittaisten yhteyksien kehittamista kannattaa suunnitella paaradan
runkoliikennejarjestelmaan tukeutuen.



Runkoliikenteeseen tukeutuvia matkaketjuja sujuvoitetaan

Runkoliikenteeseen tukeutuvien matkaketjujen sujuvuutta tulee parantaa
edelld mainittujen periaatteiden mukaisesti kehittamalla niin liityntaliiken-
nettd ja liityntapysakointia kuin koko matkaketjun kattavia lipputuotteita ja
reaaliaikaista informaatiota. Matkaketjuissa hyodynnetdan uusia liikkumis-
palveluja ensimmaisen ja viimeisen kilometrin liikkumistarpeisiin vastaami-
sessa.

Asemanseutujen pyorapysakointi tukemaan kestavia matkaketjuja

Asemanseutujen pyorapysakointia kehitetdan laadukkaaksi seka riittavaksi ja
mahdollistamaan sahkdpyorien lataus. Himeenlinnan rautatieasemalle syk-
sylld 2020 valmistuneessa pysakaointilaitoksessa on otettu huomioon pyora-
pysakdintitarpeet ja samaa periaatetta tulisi noudattaa myos muissa liitynta-
pysakdintilaitoksissa. Ndin mahdollistetaan entistd paremmin pyoralla ta-
pahtuvat arjen matkaketjut.

Rautatiekuljetusten toimintaedellytyksiad kehitettava suunnitelmallisesti

Rautatiekuljetusten toimintaedellytyksia seka kuljetusten intermodaali-
suutta tulee kehittda paaradan vilityskyvyn parantamisen myo6ta. Runko-
raidekuljetusten kehittamista tulisi edistdaa operaattorin kanssa yhteistydssa.
Yhdistettyjen kuljetusten terminaalin sijaintimahdollisuuksia Kanta-Hameen
eteldiselle alueelle tulee selvittda. Konttiliikennekeskuksen toimintaedelly-
tyksid on my0s tarpeen selvittda. Kuljetusten kdynnistyminen vaatii valtion,
kuntien ja yritysten yhteistyota seka investointien ettd maankayton ratkaisu-
jen suhteen.

Hameenlinnan raakapuun kuormauspaikka tulee korvata Janakkalaan raken-
nettavalla uudella raakapuun kuormauspaikalla. Pidemmalla aikavilillad va-
raudutaan myos Riihiméen raakapuun kuormauspaikasta luopumiseen, joka
tulee ottaa huomioon Janakkalan alueen mitoituksessa. Kapasiteetti alueilla
ei saa vahentya. Tarkempi Vaylaviraston tekema esiselvitys asiasta valmistuu
alkuvuodesta 2021.

Kuormausalueiden siirrolla mahdollistetaan maankayton ja logististen toi-
mistojen kehittdminen. Janakkalan uuden raakapuun kuormauspaikan to-
teuttaminen on niin Hameenlinnan kuin Riihimden ja Janakkalan osalta
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keskeinen hanke. Siirtotarpeiden johtuessa kuntien maankaytollisista tar-
peista ja tavoitteista, on kunnilla myds merkittava rooli uusien jarjestelyjen
rahoittamisessa.

Valtatien 3 kehittdmista jatketaan

Valtatien 3 kehittadmista tulee jatkaa Moreeni-Rastikankaan eritasoliittyman
ja HCT-rekkaparkin toteuttamisella. Viralan liityntapysakointialueen ja poh-
javesisuojauksen toteuttaminen on kaynnistymassa ja liityntapysakointipaik-
katarpeet tuleekin ottaa huomioon koko yhteysvilin kehittdmisessa. Ras-
kaan liikenteen taukopaikkakapasiteettia on tarpeen lisatd osana eteldisen
Suomen logistista kokonaisuutta. Taukopaikat ja palvelualueet tasoittavat
osaltaan painetta Helsingin seudulla, missa on vaikeuksia saada aikaan maa-
raltdan ja laadultaan riittavasti taukopaikkoja. Maankayton suunnittelulla on
my0s tuettava vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkoston syntymista.

Liikenteen automaatioon varaudutaan kasvukaytavalla

Kasvukaytava on koko Suomen mittakaavassa keskeisin kdytava, jolla on en-
simmaisessa vaiheessa tarpeen varautua liikenteen vaiheittaiseen automati-
soitumiseen. Traficom, Vayla ja LVM ovat kdynnistamassa selvitysta, jolla
maaritelladan automaattiajamisen fyysiselle ja digitaaliselle infralle ja sen pal-
velutasolle asettamia vaatimuksia. Liikenteen automatisoitumiseen onkin
varauduttava ensi vaiheessa kaikissa valtatien 3 toimenpiteissd, jatkossa
myos muilla paavaylilla. Automatisoituminen voi edellyttdad varautumista
kolmansiin kaistoihin, silla automaattisten rekkojen letka-ajo edellyttaa tur-
vallisuuden vuoksi omia kaistoja. Varautumistarpeet ovat tdsmentymassa
mutta maankayt6lla ei tule estda kolmansien kaistojen toteuttamismahdolli-
suuksia.

Rinnakkaista tieverkkoa kehitetdan tehtyjen selvitysten mukaisesti

Rinnakkaisen tieverkon osalta keskeisimmat kehittamistarpeet sijoittuvat
maantielle 130 ja siihen liittyvalle maantielle 292 (Turengintie). Toimenpiteet
on maaritelty maantien 130 maankayton ja liikenteen kehittamisselvityksen
paivityksessa ja niiden toteuttamista tulee edistda kuntien ja ELY-keskuksen
valisena yhteistyona. Maantielld 130 on parantamistarpeita niin Hdmeenlin-
nan, Janakkalan kuin Riihim&en alueella.



Maantieta 290 tulee kehittaa erityisesti seudullisena kuljetusreittind. Maan-
tien 290 merkitys korostuu, jos Janakkalaan toteutetaan uusi raakapuun
kuormauspaikka.

Maantien 132 kehittamistarpeita tulee selvittda Klaukkalan ohikulkutien val-
mistuttua, kun vaikutukset liikenteeseen ovat nahtavilla. Maantie on tarkea
kuljetusreitti niin maa-aineskuljetuksille kuin betonielementtikuljetuksille.
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Paaradan suunnitelmavalmiuden nostaminen seka pdaradan kehit-
taminen erillisten suunnitelmien mukaisesti ja hankeyhtion kautta.

Vt 3 Moreenin-Rastikankaan eritasoliittyman ja siihen liittyvan HCT-
rekkaparkin toteuttaminen

Riihimaen logistiikka-alueen toteuttaminen

Konttiliikkennekeskuksen ja yhdistettyjen kuljetusten terminaalin to-
teuttamisedellytysten selvittaminen

Raskaan liikenteen taukopaikkakapasiteetin lisédminen erityisesti
ybaikaan

Janakkalan uuden raakapuun kuormauspaikan suunnitelmavalmiu-
den parantaminen

Maanteiden 130 ja 292 maankayton ja liikkenteen kehittamisselvityk-
sen mukaisten parantamistoimenpiteiden priorisoitu toteuttaminen

Maantien 290 kehittdminen kuljetusreittina
Selvitys maantien 132 parantamistarpeista

Padradan vuorotarjonnan kehittdminen tavoitteena puolen tunnin
valein pysahtyva kaukolilkkenne Hameenlinnassa ja tunnin valein py-
sahtyva kaukoliikenne Riihimaella

Tyonteon mahdollistavan kaluston lisdédminen paaradan lahiliiken-
teeseen

Joukkoliikenteen suunnittelu kokonaisuutena, liityntaliikenteen seka
liityntapysakoinnin kehittaminen seka lippu- ja informaatiojarjestel-
mien kehittdminen (sujuvat matkaketjut)




2.3.5  Helsinki—Forssa—Pori-liikennekaytava

Lilkennekaytavaa tulee kehittaa pitkajanteisesti Forssan seudun saavutetta-
vuuden kehittamiseksi. Valtatie 2 palvelee niin Kanta-Hameen kuin Satakun-
nan saavutettavuutta. Valtatien 2 palvelutason, kansainvalisetkin yhteydet
turvaavan joukkoliikenteen ja sujuvien matkaketjujen kehittdaminen nousee
avainasemaan. Helsinki—Forssa—Pori-ratayhteyttd edistetddn pitkalla tah-
tdimella.

Valtatieta 2 parannetaan laaditussa palvelutasoselvityksessa esitettyjen
toimenpiteiden mukaisesti

Valtatien 2 kehittdmistoimenpiteita tulee saada toteutukseen niin 2017 val-
mistuneen palvelutasoselvityksen kuin tiesuunnitelmien mukaisesti. Esitet-
tyjen toimenpiteiden suunnitelmavalmiutta tulee parantaa. Lyhyelld tah-
tdaimella parannetaan erityisesti liittymia, lisaksi tulee kehittda suunnitelmal-
lisesti valtatien 2 runkojoukkoliikenteeseen tukeutuvia liityntdapysakointi-
paikkoja. Valtatien 2 kehittamistoimenpiteissd on otettava vahvasti huomi-
oon kuljetusten sujuvuus. Maankayton suunnittelulla tuetaan lataus- ja bio-
kaasun jakeluinfrastruktuurin syntymista paateiden varsille.

Valtatien 2 kehittamisessa on otettava huomioon myds raskaan liikkenteen
taukopaikkojen riittavyys. Taukopaikat ja palvelualueet Kanta-Hameessa ta-
soittavat osaltaan painetta Helsingin seudulla, missa on vaikeuksia saada ai-
kaan maaraltaan ja laadultaan riittavasti taukopaikkoja.

Varmistetaan riittava joukkoliikenteen palvelutaso

Joukkoliikenteen palvelutaso perustuu valtatiella 2 markkinaehtoiseen lii-
kenteeseen. Markkinaehtoisen liikkennetarjonnan puuttuessa tai matkaketju-
jen katketessa tulee hankkia tdydentdvaa sopimusliikennetta. Liityntayh-
teyksia runkoliikenteeseen tulee lisata. Riittdvat yhteydet ja sujuvat matka-
ketjut Helsinki-Vantaan lentoasemalle tulee varmistaa. Lisaksi tulee varmis-
taa informaation saatavuus seka tieto liityntdyhteyksistd, esimerkiksi Turun
radan asemille.

Paikallisten ja pitkdnmatkaisten seka sopimus- ja markkinaehtoisten liiken-
teiden lippu- ja maksujarjestelmien yhteistoimivuuden kehittaminen on

tarkea askel sujuvien matkaketjujen kehittamisessa. Jarjestelmien yhteistoi-
mivuutta ollaan pilotoimassa Forssan seudulla.

Helsinki—Forssa—Pori-ratayhteyden toteuttamista edistetddn pitkdjantei-
sesti

Ratayhteys on esitetty maakuntakaavassa yhteystarpeena. Maankayttoa ke-
hitettdessa on ratayhteyden toteuttamismahdollisuudet sailytettdva. Ra-
tayhteyden mahdollinen toteuttaminen tulee kyseeseen vasta pidemmalla
tahtaimelld, mutta sen edistdminen vaatii pitkajanteista tyota.

Toimenpidekarjet

e Vt 2 ensimmadisen vaiheen liittymatoimenpiteiden, alikulkujen seka
liityntapysakointipaikkojen kehittdminen (vt 2 ja vt 10 seka vt 2 ja vt
9 liittymat, tiesuunnitelman Karkkila—Humppila toteuttamatta ole-
vat toimenpiteet)

e Runkojoukkoliikenteen kehittaminen tarvittavine liityntayhteyksi-
neen, yhteiskayttoisten lippu- ja informaatiojarjestelmien pilotointi
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2.3.6  Ita-lansisuuntaiset liikennekaytavat

Ita-lansisuuntaiset valtatiehen 10 ja kantatiehen 54 tukeutuvat liikennekay-
tavat muodostavat kokonaisuuden. Parantamistoimenpiteet on suunnitel-
tava kokonaisuutena siten, etta teitd kehitetdan maakunnan kannalta mah-
dollisimman tehokkaasti. Teille on tunnistettava omat roolinsa, joiden mu-
kaan teitd parannetaan, tavoitteena erityisesti maakunnan kannalta sujuvat
kuljetukset ja tydmatkaliikenteen yhteydet. Kaytaville sijoittuvat kuljetusten
pullonkaulat on pystyttdva poistamaan kaupunkiseutujen ydinalueilla. Toi-
miva joukkoliikenne on turvattava niin seutujen vilisilla yhteyksilla kuin maa-
kuntarajojen yli Lahteen ja Turkuun. Valtatien 12 merkitys osana kaytavia tu-
lee tunnistaa seka ottaa parantamistoimenpiteissa huomioon.

Valtatieta 10 sekd kantatieta 54 kehitetdan kokonaisuutena, erilaisia pal-
velutasotarpeita painottaen

Molemmista teistd on laadittu tai ollaan laatimassa vaylakohtaisia kehitta-
misselvityksia, joissa on maaritelty vaylien kehittamisperiaatteet seka priori-
soitu toimenpiteita.

Valtatietd 10 tulee kehittaa erityyppisten jaksojen erilaiset parantamistar-
peet tunnistaen. Hameenlinnan kaupunkijaksolla korostuu kehittaminen
kaupunkimaisena paavaylana kuitenkin siten, etta kuljetusten sujuvuus pys-
tytdan turvaamaan. Paasikiventien jatke tulee kytkea Hameenlinnan puun-
kuormausalueen siirtoon. Myds Forssan kaupungin alueella korostuu kehit-
taminen kaupunkimaisempana vaylana, tarpeita on ensimmaisessad vai-
heessa pohjavesisuojauksiin ja niiden yhteydessa tehtaviin liittymajarjeste-
lyihin. Muutoin korostuvat erityisesti seudullisen liikenteen tarpeet.

Kantatietd 54 kehitetdan puolestaan koko jaksolla erityisesti pitkdmatkaisen
raskaan liikenteen reittind, maankaytolliset tarpeet seka Riihimden kaupun-
kijakson haasteet huomioon ottaen. Kavelyn ja pyorailyn tarpeet tulee ottaa
kehittamisessa huomioon molemmilla teilla.

Parantamistoimenpiteet tulee saada kayntiin selvityksissa esitetyn mukai-
sesti. Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden suunnitelmavalmiutta on nostet-
tava seuraavaksi aluevaraussuunnitelmien laatimisella ja paivittamisella.

a4

Valtatien 10 osalta tulee pitkdn tahtaimen kehittdmisessa ottaa huomioon
my0s tarpeet Turun suuntaan. Yhteys on tdrked muun muassa satamayh-
teyksien kannalta.

Maankayton suunnittelulla tulee tukea lataus- ja biokaasun jakeluinfrastruk-
tuurin syntymistd molempien paateiden varsille, erityisesti kaupunkijak-
soille.

Kantatien 57 liikenneturvallisuutta parannetaan ongelmallisilla tiejaksoilla

Kantatie 57 on ollut onnettomuusaltis Parolan liittymasta Hameenlinnan
suuntaan. Kantatielld on paljon yksityistieliittymia, joita tulisi vahentda seka
rakentaa korvaavat yhteydet asemakaavojen mukaisesti. Uudenmaan ELY-
keskus on laatimassa paatieverkon turvallisuusselvitysta, kantatien kehitta-
mistoimenpiteet ohjelmoidaan jatkossa turvallisuusselvityksen mukaisesti.

Maantieta 292 parannetaan kehittamisselvityksessa esitetyn mukaisesti

Maantien 292 kehittamistoimenpiteitd on tarkasteltu maanteiden 130 ja 292
lilkenneselvityksen paivityksessa. Esitettyjen liittymatoimenpiteiden suunni-
telmavalmiuden nostaminen ja priorisoitu toteuttaminen tulee ottaa vah-
vemmin edunvalvonnassa esille. Koko tieyhteyden Turenki-Lammi liiken-
teellisen palvelutason turvaaminen on noussut esille myds Uudenmaan ELY-
keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksessa.

Kehitetdan joukkoliikenteen poikittaisia yhteyksia

Riihiméaki—Lahti -radan vuorotarjontaa tulee kehittaa erityisesti tyo- ja opis-
kelumatkatarpeisiin tavoitteena tunnin vuorovali. Pidemmalla tdhtdimella
tulisi yhteydelle saada esteettémyyden parantamiseksi uudempaa kalustoa.
Yhteysvalin joukkoliikennettd on kehitettdva nimenomaan raideliikenteena.

Poikittaisen linja-autoliikenteen riittava palvelutaso tulee varmistaa. Markki-
naehtoisen lilkennetarjonnan puuttuessa tai matkaketjujen katketessa han-
kitaan taydentavaa sopimusliikennetta. Matkaketjujen sujuvoittamiseksi tu-
lee paikallisten ja pitkdanmatkaisten seka sopimus- ja markkinaehtoisten lii-
kenteiden lippu- ja maksujarjestelman yhteistoimivuutta parantaa seka li-
sata informaation saatavuutta.



Joukkoliikenteen viranomaisten tulee tiivistda yhteistyota. Yhteistyota tulee
tehdd pitkajanteisesti, jolloin yhteissuunnittelun avulla voidaan tehostaa
operointia ja hankintoja. Jotta tehostaminen olisi mahdollista, tulisi hankin-
toja voida synkronoida.

Liityntaa Forssan seudulta Turun radan asemille tulee kehittaa seka lisata in-
formaatiota olemassa olevista liityntdayhteyksistd. Hanko-Hyvinkaa-radan
sahkoistaminen voi antaa uusia mahdollisuuksia poikittaisille yhteyksille.

Toteutetaan Humppilan intermodaalinen logistiikka-alue

Humppilan logistiikka-alueen toteuttamisella pystytdaan kehittdmaan inter-
modaalisia, toimivia ja vahdpaastdisempia kuljetusketjuja. Logistiikka-alue
on esitetty maakuntakaavassa ja sen toteuttamista tulee vauhdittaa. Toteu-
tuminen edellyttaa valtion, kuntien, yritysten ja maakuntaliiton yhteistyota.
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e Riihimaki-Lahti-junaliikenteen vuorotarjonnan parantaminen tavoit-
teena tunnin vuorovali ja esteeton kalusto

e Aluevaraussuunnitelmien laatiminen vt 10 seka kt 54 selvitysten en-
simmaisen vaiheen toimenpiteista

e Vt 10 Hameenlinnan kohdan aluevaraussuunnitelman paivitys ja toi-
menpiteiden ohjelmointi.

e Vt 10 Forssan pohjavesisuojausten ja liittymajarjestelyjen toteutta-
minen

e Kt 57 liilkenneturvallisuuden parantamistoimenpiteiden ohjelmointi
ja toteuttaminen valilla Himeenlinnan kantakaupunki-Rahkola

e Runkojoukkoliikenteen turvaaminen

e Lippu- ja maksujarjestelmien yhteensovittaminen seka informaation
saatavuuden parantaminen

e Joukkoliikenneviranomaisten vélisen yhteistyon kehittdminen

e Tilanteissa, joissa joukkoliikenteen laadullinen tai maarallinen palve-
lutaso ei ole riittava, jarjestetaan joukkoliikenne PSA-liikenteena




2.3.7 Ulkoinen saavutettavuus e Pidaradan kehittdminen

Ulkoisen saavutettavuuden osalta korostuu kansainvalisten yhteyksien pal- e Pddradan kehittdaminen pitkalla tahtdimelld neliraiteisena nykyisessa
velutason parantaminen niin Helsinki-Vantaalle kuin vienti- ja tuontisata- maastokaytdvassa

miin. Tarpeita on esitetty luvuissa 2.3.1-2.3.6. Pddkaupunkiseudulla tehta-
vien toimenpiteiden vaikutukset saavutettavuuteen tulee tunnistaa. Keskei-
sid ulkoisen saavutettavuuden kehittamistoimenpiteitd ovat kootusti:

e Pdaadradan valityskyvyn parantaminen lyhyella tahtaimella ohituspai-
koin, suunnitelmavalmiuden nostaminen

e Pddradan vuorotarjonnan kehittaminen sekda matkaketjujen toimi-
vuuden parantaminen

e Kuljetusten toimintaedellytysten parantaminen
o Runkoraideliikenteen kehittdminen

o Hameenlinnan raakapuun kuormauspaikan korvaaminen
uudella Janakkalan raakapuun kuormauspaikalla

o Pidemmalla aikavalilld Riihim&en raakapuun kuormauspai-
kasta luopuminen

o Riihimden ja Humppilan logistiikka-alueiden kehittdaminen
seka konttililkkennekeskuksen ja yhdistettyjen kuljetusten
terminaalin toteuttaminen

e Valtatien 3 Moreeni-Rastikankaan eritasoliittyman ja HCT-rekkaparkin
toteuttaminen

e Valtatien 2 kehittaminen vaiheittain, joukkoliikenteen vuorotarjonnan
kehittaminen huomioiden yhteydet Helsinki-Vantaan lentoasemalle

e [ta-lansisuuntaisten yhteyksien kehittdminen

e Vit 10 sekd kt 54 kehittaminen, teiden erilaisia, mutta toisiaan tay-
dentavia palvelutasotarpeita painottaen

e Joukkoliikenteen vuorotarjonta, Riihimaki-Lahti junaliikenteen vuo-
rotarjonnan kehittaminen

e HCT-rekkaparkkien ja raskaan liikenteen taukopaikkojen kehittaminen

e Nopeiden tietoliikenneyhteyksien kehittaminen.
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3 TOIMENPIDEOHJELMAT

3.1 Valtakunnan tasolla edistettavat karkihankkeet

Nykytila-analyysin, asetettujen tavoitteiden ja palvelutasotarpeiden ja vai-
kuttavuuden perusteella esitetddan Kanta-Hameen kannalta keskeisiksi edun-
valvonnallisiksi karkihankkeiksi

1. Paaradan valityskyvyn parantaminen seka paatos paaradan paranta-
misesta pitkalld tahtdimella nykyisessa maastokaytdvassa

2. Vit 2 Helsinki-Forssa-Pori palvelutason vaiheittainen parantaminen
3. Itd-lansisuuntaisten kdytavien kehittaminen kokonaisuutena
4. Matkaketjut ja niiden edistaminen

Karkihankkeet ovat samantyyppisia kuin edellisessa liikennejarjestelmasuun-
nitelmassa. Hankkeiden sisdltd on kuitenkin tasmentynyt ja niistd on nostet-
tavissa kaksi keskeista paapiirretta.

Paaradan parantaminen nykyisessd maastokaytdvassd uuden maastokayta-
véan sijaan on Kanta-Hameen kehittymisen elinehto. Uuden ratalinjauksen ra-
kentamiskustannukset ovat yli kaksinkertaiset nykyisen paaradan kehittami-
seen verrattuna. Investoinneilla nykyisen paaradan kehittdmiseen ja paran-
tamiseen on arvioitu olevan kolme kertaa suuremmat aluetaloudelliset hyo-
dyt kuin suoran ratalinjauksen rakentamisella. Valiasemilta/-asemille tapah-
tuva pendel6inti on moninkertaista paateasemiin verrattuna. Kaukojunien li-
saksi paaradan kehittamista tarvitaan lahiliikenteen tarpeisiin.

Toinen paapiirre on itd-lansisuuntaisten kaytavien kehittdminen kokonaisuu-
tena. Valtatien 10 seka kantatien 54 parantamistoimenpiteet tulee suunni-
tella teiden erilaisiin rooleihin tukeutuen. Valtatielld 10 korostuu Hameenlin-
nan ja Forssan kaupunkijaksoille sijoittuvien osuuksien kehittdaminen kau-
punkimaisena paavaylana kuitenkin siten ettad kuljetusten sujuvuus pysty-
taan turvaamaan. Muutoin korostuvat erityisesti seudullisen liikenteen tar-
peet. Kantatieta 54 kehitetdadn puolestaan koko jaksolla erityisesti pitkdmat-
kaisen raskaan liikenteen reittind, maankaytolliset tarpeet seka Riihimaden
kaupunkijakson haasteet huomioon ottaen.
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Kaikessa kehittamisessa on otettava huomioon matkaketjujen kehittdminen
kokonaisuutena. Valtakunnan tasolla on edistettava yhteiskadyttoisten lippu-
ja informaatiojarjestelmien toteuttamista ja matkaketjujen kehittamista ko-
konaisuutena. Myds intermodaalisten kuljetusketjujen kehittdminen vaatii
osaltaan valtakunnallisen tason paatoksia.

1

Kuva 29. Valtakunnan tasolla edistettdvit kéirkihankkeet



3.2

Valtakunnan tasolla edistettdavien karkihankkeiden ohella on kehittamislin-
jausten perusteella tunnistettu keskeisimpida maakuntatason infratoimenpi-
teitd. Toiminnalliset toimenpiteet seka selvitystarpeet on esitetty luvussa
2 aluetyypeittain.

Maakunnallisesti edistettavissa olevat toimenpiteet

N

A

Kuva 30. Maakunnallisesti edistettdvid infrahankkeita.

48

Keskeisimpid infrahankkeita ovat

1. Valtatien 3 Moreeni-Rastikankaan eritasoliittyman ja HCT-rekkaparkin to-
teuttaminen
2. Maantien 290 kehittaminen erityisesti seudullisena kuljetusreittina
3. Valtatien 10 ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden toteuttaminen
e Pohjavesisuojaukset ja liittymajarjestelyt Forssan kaupunkialueella
e Hameenlinnan kohdan kehittdminen kaupunkimaisena paavaylana
4. Valtatien 2 ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden toteuttaminen
e Vit 10 liittyma
e Humppilan Lasin ja Forssan Autokeitaan alue
e Kevyen liikenteen alikulku (Torronsuo)
e Vt9liittyma Humppilassa ja parantamistoimenpiteet vt 9 liittymasta
Porin suuntaan
e Liityntapysakointipaikat
5. Kantatien 54 ensimmaisen vaiheen toimenpiteet
e Liikenneturvallisuuden tai liikenteen sujuvuuden kannalta jo nyt tar-
peelliset toimenpiteet sekd kustannuksiltaan pienet toimenpiteet
6. Maantien 130 ja 292 liikenneselvityksen paivityksessa esitettyjen paranta-
mistoimenpiteiden toteuttaminen maanteilld 130 ja 292
7. Humppilan logistiikka-alueen toteuttaminen ja raakapuun kuormauspai-
kan kehittaminen
8. Riihimden logistiikka-alueen sekd mahdollisen konttiliikennekeskuksen to-
teuttaminen (sijaintivaihtoehdot selvitettava)
9. Hameenlinnan raakapuun kuormauspaikan siirto Janakkalaan (pidem-
malla aikavalilla Riihimden kuormauspaikasta luopuminen)
10. Maantien 132 kehittaminen erillisen laadittavan selvityksen perusteella

Lisdaksi numeroimattomina
- Pyorailyn seudullisten paareittien kehittdminen (kuvassa vihrealla)
- Liityntapysakointialueiden priorisoitu toteuttaminen valtatien 2 ja
poikittaisten liikennekaytavien varteen
- Raskaan liikenteen taukopaikkojen kehittaminen
- Nopeiden tietoliikenneyhteyksien kehittaminen etatdiden ja moni-
paikkaisen asumisen mahdollistamiseksi



3.3

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden rahoitusna-
kymat riippuvat vahvasti yleisesta taloustilanteesta. Valtio kantaa jatkossa-
kin paavastuun valtion vaylaverkkojen rahoituksesta budjettirahoitusmalliin
perustuen. Rahoitus jakautuu valtion osalta perusvayldanpitoon, liikkennever-
kon kehittdmiseen, avustuksiin, ostoihin ja palveluihin. Kunnat vastaavat
puolestaan katuverkon kehittamisesta sekd kunnossapidosta ja vastaavasti
osaltaan esimerkiksi henkilokuljetuskustannuksista ja joukkoliikenteen os-
toista, yksityistieavustuksista ja osallistuvat yhteishankkeisiin valtion kanssa.
Merkittava osa esitettavistd toimenpiteista on kuntien vastuulla. Kela korvaa
osaltaan henkilokuljetuskustannuksia.

Toimenpiteiden rahoitusnakymat

Rahoitusta on kuntien ja valtion budjettirahoituksen lisdksi saatavissa valti-
olta esimerkiksi kestdvan ja turvallisen liikkkumisen edistamiseen (tieliiken-
teen liikenneturvallisuuden ja liikkumisen ohjauksen valtionavustukset ja ka-
velyn ja pyorailyn investointiohjelma). Valtakunnallisiin tiedon hyédynta-
mistd ja automaatiota liikennejarjestelmassa edistaviin pilottihankkeisiin on
jatkossa saatavissa rahoitusta. Lisaksi pilottihankkeisiin sisdltyvat matkaket-
jujen esteettomyytta koskevat hankkeet seka kaupunkilogistiikan hankkeet.
Huippunopeiden laajakaistayhteyksien rakentamista varten on tukea saata-
vissa jalleen vuoden 2021 alusta alkaen. Kuntien ja valtion valisten kumppa-
nuuksien vahvistaminen ja selkeyttdminen voi antaa samoin mahdollisuuksia
MAL-seutujen ulkopuolisilla alueilla. Hyotyja maksaa-periaate voi jatkossa
soveltua rajalliseen maaraan infrahankkeita.

Verkkojen Eurooppa-rahoitusvalineesta voi hakea rahoitusta yleiseurooppa-
laisen TEN-T verkon hankkeisiin, joilla tavoitellaan TEN-T-asetuksen mukais-
ten ydinverkon ja kattavan verkon toteuttamista. Pdarata on Kanta-Hameen
hankkeista potentiaalisin vaikka varsinainen pdaradan kehittdminen tapah-
tuu erillisen hankeyhtién kautta. EU:n mahdollisesta elpymis- ja palautumis-
tukivalineesta ohjattaneen rahoitusta myos liikkennejarjestelmalle.

Suunnittelukauden ensimmaisind vuosina valtion julkisen talouden suunni-
telma ja jo tehdyt hankkeiden kaynnistamispaatdkset rajoittavat valtion liik-
kumavaraa uusien toimenpiteiden rahoituksen osalta. Kuntien tiukka talous-
tilanne rajoittaa samoin  kehittdmistd. Suunnitelmassa  esitetyt
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merkittdvimmat toteuttamishankkeet ajoittunevat suurelta osin vuoden
2024 jalkeiseen aikaan mutta toteuttamiseksi ja pitkdjanteiseksi suunnitel-
mavalmiuden parantamiseksi tarvittavia suunnittelu- ja selvitystoimenpi-
teita pystyttaneen toteuttamaan. Lisaksi pienempia infrahankkeita pystytta-
neen toteuttamaan. Matkaketjujen kehittdmiseen ja tiedon ja digitalisaation
hyodyntamiseen liittyvid toimenpiteitd pystyttdneen kaynnistamaan. Sa-
moin koronatilanteesta johtuvia joukkoliikenteen tukitoimenpiteita jatketta-
neen. Fossiilittoman liikenteen tiekarttatyd voi nostaa esille uusia toimenpi-
demahdollisuuksia seka rahoituskanavia budjettikehysten ulkopuolelta.

Suunnitelmassa esitettyjen raakapuun kuormauspaikkojen siirtotarpeiden
johtuessa osin kuntien tarpeista on kunnilla huomattava rooli uusien jarjes-
telyjen rahoittamisessa vaikkakin valtakunnallisen liikennejarjestelmadsuun-
nitelman perusteella kuormauspaikkojen kehittdmiseen varattaneen rahoi-
tusta. Myos konttililkkennekeskuksen, yhdistettyjen kuljetusten terminaalin
ja radan varteen sijoittuvien logistiikka-alueiden toteuttaminen vaatii val-
tion, kuntien ja yritysten yhteistyota.



4 VAIKUTTAVUUDEN ARVIOINTI

Suunnitelman vaikuttavuutta on arvioitu valtakunnallisen liikennejarjestel-
masuunnitelman arviointikehikon perusteella. Lisaksi kehittdmislinjauksia ja
toimenpidekokonaisuuksia on arvioitu peilaten luvussa 1.3 esitettyihin ske-
naarioihin ja asetettujen tavoitteiden saavuttamiseen eri skenaarioissa.

4.1 Vaikutukset saavutettavuuteen, palvelutasoon, kes-
tavyyteen ja turvallisuuteen
Saavutettavuus

Kehittamislinjaukset ja ldhivuosien toimenpidekarjet painottavat ulkoisen
saavutettavuuden lisdksi niin Kanta-Hameen alueiden sisdista saavutetta-
vuutta kuin seutujen valistd saavutettavuutta. Suunnitelmalla ei ole tunnis-
tettuja, suoria vaikutuksia Suomen kansainviliseen saavutettavuuteen,
mutta alueiden valisen saavutettavuuden kehittamislinjauksien ja toimenpi-
teiden toteutuminen edistdd Kanta-Hameen maakunnan kansallista ja kan-
sainvalistd saavutettavuutta seka sita kautta erityisesti Himeenlinnan ja Rii-
himaen seutujen kilpailukykya. Alueiden valinen saavutettavuus paranee eri-
tyisesti Helsinki—Riihimaki-Hameenlinna—Tampere -valilla raideliikenteelld,
Helsinki—Forssa—Pori -valilla tieliikenteelld seka itd-lansisuunnassa tieliiken-
teella.

Ty6paikkojen, koulujen ja oppilaitosten seka palveluiden saavutettavuus ka-
vellen ja pyoralla paranee kaikilla aluetyypeilld. Vaikutukset kohdistuvat paa-
asiassa turvallisuuteen ja reittien jatkuvuuteen, jossain maarin myds matka-
aikoihin.

Kaupunkiseuduilla runkojoukkoliikenteen palvelutaso paranee, samoin lii-
tyntaliikenne runkoreiteille. Matkaketjujen sujuvuuden parantuminen lisaa
joukkoliikenteen merkitystd alueen saavutettavuuden kannalta. Haja-asu-
tusalueilla pystytaan henkilokuljetuksia avaamalla turvaamaan nykyinen saa-
vutettavuus autottomille asukkaille.

Saavutettavuuden kannalta keskeisin hanke on paaradan parantaminen ny-
kyisessa maastokaytavassa. Mikali padrata oikaistaan, tulee maakunnan saa-
vutettavuus heikentymaan.
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Matkojen palvelutaso

Suunnitelma painottaa vahvasti matkaketjujen kehittamista. Esitetyt toi-
menpiteet sujuvoittavat matkaketjuja merkittavasti, mutta osin toimenpi-
teet vaativat valtakunnallisen tason toimenpiteita, esimerkiksi lippu- ja infor-
maatiojarjestelmien yhteistoimivuuden osalta.

Arjen matkoissa suunnitelman kehittamislinjaukset ja toimenpiteet korosta-
vat kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta osana sujuvia matkaketjuja. Suun-
nitelman toteutuminen parantaa erityisesti kaupunkiseuduilla liikkuvien
seka kaupunkiseuduilta pendeldivien palvelutasoa. Toimenpiteiden myo6ta
my0s haja-asutusalueelta liikkuvien palvelutaso paranee hieman.

Henkildautoilun palvelutaso turvataan erityisesti tiehankkeiden toteuttami-
sella, mutta henkiléautoilun palvelutason parantaminen ei ole suunnitelman
keskiossa, ellei se ole osana joukkoliikenteen matkaketjuja tai paranna Fors-
san alueen saavutettavuutta. Pitkdmatkaisessa liikkkumisessa korostuvat kay-
tdnnossa raideliikenteen kayttajahyodyt, erityisesti Hdmeenlinnan ja Riihi-
maen seuduilta Tampereen ja Helsingin suuntiin.

Kuljetusten palvelutaso

Rautatiekuljetusten ja intermodaalisten kuljetusten palvelutaso ja toiminta-
edellytykset paranevat paaradan kapasiteettilisdyksen seka kuljetusten sol-
mupisteiden kehittdmisen ansiosta. Kuljetusten pullonkaulat tieverkolla on
mahdollista poistaa. Valtatien 2 ja poikittaisten lilkkennekaytavien kuljetusten
sujuvuus pystytddn turvaamaan seka taukopaikkakapasiteetti turvaamaan.
Kayttdjahyodyt syntyvat padasiassa kuljetusten sujuvuudesta, matka-aikojen
ennakoitavuudesta seka koko kuljetusketjun paremmasta toimivuudesta.

Logistiikka-alueiden seka konttililkennekeskuksen toteuttaminen mahdollis-
taa paremmin intermodaaliset, toimivat ja vahapaastoiset kuljetusketjut.
Kaupunkilogistiikan toimivuus paranee Hameenlinnan seudulla.

Taloudellinen kestavyys

Toimenpiteissa on huomioitu kuljetusten nakékulma ja tunnistettu kuljetus-
ten pullonkauloja. N&ita poistamalla voidaan parantaa yhteiskuntataloudel-
lista tehokkuutta seka taloudellisen kasvun edellytyksia, silla yritysten logis-
tiikkakustannukset  vahenevat. Hyodyt keskittyvat suurelta osin



karkitoimialoille, haja-asutusalueilla vaikutukset ovat kiinni alemman tiever-
kon kunnossapitoresursseista. Tarkemmissa hankearvioinneissa on tarkeaa
ottaa huomioon my®6s yritysvaikutukset.

Suunnitelmassa painottuu myos liikenneturvallisuus, jonka parantuminen li-
saa yhteiskuntataloudellista tehokkuutta.

Jos padrata parannetaan nykyisessa maastokaytdvassd, saavutetaan merkit-
tavasti enemman aluetaloudellisia vaikutuksia kuin oikoratavaihtoehdossa.

Ekologinen kestavyys

Suunnitelma tahtaa tieliikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamiseen
tavoittelemalla kestavan liikkumisen kulkutapaosuuden kasvua. Suunnitel-
massa on my0Os toimenpiteitd autokannan sdahkdistymisen ja uusiutuvien
polttoaineiden kdyton edistamiseksi. Seka kulkutapaosuuden muutos etta
erityisesti autokannan uusiutuminen puhtaammaksi edellyttavat muitakin
kuin maakuntatason toimenpiteitd, jolloin toimenpiteiden vaikutukset hiili-
dioksidipaastojen vahentamiseen voivat jaada pieniksi.

Suunnitelmassa ei ole erikseen huomioitu ilmastonmuutokseen sopeutu-
mista, |ahipaastoille, melulle ja tarinalle altistumista, luonnonvarojen kayt-
t6a tai vesiin ja maaperaan kohdistuvia riskeja, mutta niiden katsotaan ole-
van sisalla tarkemmissa hanke- ja rakentamissuunnitelmissa, jolloin haittoja
vahentavat vaikutukset kohdistuvat niille alueille, joille on tunnistettu eniten
toimenpiteitd. Lahtdkohtaisesti uudet liikennehankkeet tdhtdavat melun ja
tarindn minimointiin seka vesistoihin ja maaperaan kohdistuvien riskien mi-
nimointiin. Ldhivuosina on alettu kiinnittda huomioita my6s luonnonvarojen
kestdvampaan kayttoon. Naita periaatteita tulee noudattaa myos Kanta-Ha-
meen alueen kehittdmishankkeissa.

Lahipaastot, kuten typenoksidit ja pienhiukkaset, vahenevat vaihtoehtoisten
kayttovoimien yleistyessa niin henkildautoliikenteessa kuin raskaassa liiken-
teessa. Suunnitelma osaltaan tukee yleistymista. Lisaksi suunnitelma tukee
lahipaastdjen vahentymista erityisesti kaupunkialueilla tavoittelemalla kas-
vua kestavissa liikkumismuodoissa.

Suunnitelma painottaa yhdyskuntarakenteen kestavyytta ja erityisesti kdve-
lya, pyorailya ja joukkoliikennetta tukevan rakenteen kehittamista.
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Sosiaalinen kestavyys

Suunnitelma painottaa kadvelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen palvelutason
parantamista, milld voi olla tiiviin maankayton alueilla henkildautoliikenteen
palvelutasoa heikentdva vaikutus. Esteettdmyys on huomioitu matkaketju-
jen ja liikkumispalveluiden kehittdamisessa, minka lisdksi sen katsotaan ole-
van mukana myo6s suunnitelman perusteella myohemmin toteutettavissa
infrastruktuurihankkeissa.

Vaeston ikddntyminen on huomioitu suunnitelmassa erityisesti haja-asutus-
alueilla, joissa kehittamislinjauksena on asiointiliikenteen kehittdminen seu-
dulliset liikkumistarpeet huomioiden.

Suunnitelmassa korostuvat digitaaliset palvelut, mika voi aiheuttaa haasteita
vanhemmissa ikdaryhmissa seka erityisryhmissa.

Suunnitelma painottaa kestavaa aluerakennetta. Alueiden kehitysedellytyk-
set on huomioitu erityisesti elinkeinoelaman kuljetuksia seka tyévoiman saa-
tavuutta kasittelevissa linjauksissa. Toteutuessaan suunnitelmalla on positii-
visia vaikutuksia alueiden kehitysedellytyksiin.

Suunnitelman tarkkuustaso on maakunnallinen, eika siina linjata silla tark-
kuustasolla, etta elinoloihin, rakennettuun ymparistéon tai maisemaan liit-
tyvia vaikutuksia voitaisiin arvioida.

Liikennejdrjestelman turvallisuus

Kehittamislinjaukset ja ldhivuosien toimenpidekarjet parantavat toteutues-
saan tieliikenteen turvallisuutta (valta- ja kantateiden parantamiset), liikku-
misymparistojen turvallisuutta (seudullisten liikenneturvallisuussuunnitel-
mien laatiminen ja toteuttaminen) sekd asenteiden kehittymisen kautta
koko liikennejarjestelman turvallisuutta. Digitalisaation tuomat hyodyt tur-
vallisuuteen realisoituvat pidemmalla aikavalilla. Liikenteen automatisoitu-
minen realisoituu myoés pidemmalla aikavalilla, tavoitevuoden 2040 tilanteen
sekaliikennevaiheessa voivat vaikutukset olla osin erisuuntaisia.

Kanta-Hameen liikennejarjestelmadsuunnitelmalla ei ole suoria vaikutuksia
rautatieliikenteen, merenkulun tai ilmailun turvallisuuteen tai liikenteen tie-
toturvallisuuteen.



4.2 Tavoitteiden toteutuminen eri skenaarioissa

Suunnitelman strategisiksi maakuntatason tavoitteiksi asetettiin a) hiilineut-
raali liikennejarjestelman vuoteen 2040 mennessa, b) saavutettavuus, joka
tukee maakunnan kilpailukykya seka c) elinkeinoeldaman toimintaedellytys-
ten paraneminen.

Hiilineutraali lilkennejarjestelma

Kaikissa skenaarioissa liikkenteen hiilidioksidipdastot tulevat vahenemaan,
mutta missdan skenaariossa tuskin saavutetaan hiilineutraalisuutta. Tama
johtuu pitkalti siitd, ettd maakunnalliset keinot yksindadn eivat riita liikenteen
hiilidioksidipdastojen vahentamiseen vaan tarvitaan myos kansallisia linjauk-
sia seka erityisesti taloudellista ohjausta autokannan uusiutumiseksi puh-
taampiin kayttovoimiin. 20 vuotta ei kuitenkaan riitd koko autokannan uu-
distumiseen, mita kdytdnndssa tarvittaisiin hiilineutraalisuuden saavuttami-
seen.

Skenaariossa 1, jossa on vain pienia muutoksia verrattuna nykytilaan, paas-
tot vahentyvat maltillisesti. Henkil6autoliikenteen ajoneuvosuoritteen kasvu
hidastuu, mutta tavaraliikenteen ei. Pienta edistysta saavutetaan kaupungis-
tumisen myota.

Skenaariossa 2, jossa vahvat keskuskaupungit vetdvat vaestoa ja Kanta-Ha-
meen vaestomaara vahenee, henkildliikenteen hiilidioksidipdastot vahenty-
vat skenaarioista eniten. Vahva talouskasvu kuitenkin ruokkii tiekuljetuksia,
mika aiheuttaa enemman raskaan liikenteen hiilidioksidipadstoja kuin ske-
naariossa 1.

Skenaariossa 3, jossa Kanta-Hameen vdestomaara kasvaa ja monipaikkaisuu-
den trendi on vahva, henkil6liikenteen hiilidioksidipdastot vahentyvat ske-
naarioista vahiten. Sen sijaan tavaraliikenteen paastot vahentyvat skenaa-
rioista eniten johtuen teollisuuden rakennemuutoksesta ja vahentyvasta kul-
jetustarpeesta.

Kaikissa skenaarioissa liikenteen hiilidioksidipaastéjen suuruusluokka on toi-
siinsa ndahden samalla tasolla ja todenndkoisesti lahella virallista kansallista
ennustetta. Skenaariotarkastelujen perusteella tarvitaan
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liilkennejarjestelmaan radikaalimpi systeemisen tason muutos, mikali asetet-
tuihin tavoitteisiin halutaan paasta.

Kilpailukykya tukeva saavutettavuus

Suunnitelmassa maaritellyt toimenpiteet tukevat saavutettavuuden osalta
paadasiassa pitkdnmatkaista joukkoliikennettd valtateillda 2 ja 3 sekd paara-
dalla, tieliikennetta valtateilld 2 ja 3 seka yhteysvaleilld Helsinkiin, Helsinki-
Vantaan lentoasemalle ja satamiin. Maaritettyjen toimenpiteiden toteutu-
minen on paaasiassa muiden kuin Kanta-Hameen maakunnan tai kuntien
paatdsvallassa, jolloin tavoitteen toteutumiseen vaikuttavat maakunnallisen
edunvalvonnan onnistuminen seka valtakunnallisella tasolla tehtavat paa-
tokset.

Skenaariossa 1, jossa on vain pienid muutoksia nykytilaan, ja toimenpiteiden
toteutuessa Kanta-Hameen saavutettavuus paranee nykytilaan verrattuna.
Erityisesti paranee saavutettavuus joukkoliikenteella.

Skenaariossa 2, jossa padarata siirtyy uuteen maastokadytavaan ohittaen seka
Riihimden ettd Himeenlinnan, maakunnan ja erityisesti ndiden seutujen saa-
vutettavuus heikentyy junaliikenteen osalta merkittavasti.

Skenaariossa 3, jossa monipaikkaisen asumisen trendi on vahva ja julkinen
talous sinnittelee, paranee Kanta-Hameen saavutettavuus nykytilaan verrat-
tuna, mutta ei yhta paljon kuin skenaariossa 1.

Skenaarioiden perusteella voidaan todeta, ettd pddradan parantamisvaihto-
ehdon valinta ratkaisee saavutettavuuden kehittymiseen.

Parantuneet elinkeinoeldman toimintaedellytykset

Elinkeinoelaman toimintaedellytykset paranevat suunnitelman mukaan paa-
vaylilla. Lisdksi on tunnistetuttu toimenpiteitd, jotka poistavat maanteiden
pullonkauloja kuljetuksilta myds maantieverkolta. Suunnitelmassa on tunnis-
tettu myos logistiikka-alueiden ja kuormauspaikkojen kehittamiseen liittyvia
toimenpiteita ja haja-asutusalueen alemman tieverkon kunnossapidon prio-
risointiin liittyvia toimenpiteita. Maaritettyjen toimenpiteiden toteutuminen
on paaasiassa muiden kuin Kanta-Hameen maakunnan tai kuntien paatosval-
lassa, jolloin tavoitteen toteutumiseen vaikuttavat skenaariosta riippumatta



maakunnallisen edunvalvonnan onnistuminen seka valtakunnallisella tasolla
tehtdvat paatokset.

Skenaariossa 1, jossa on vain pienid muutoksia nykytilaan verrattuna, yritys-
ten logistiikkakustannukset pysyvat nykytasolla tai hieman pienentyvit.

Skenaariossa 2, jossa elinkeinot keskittyvat osaamiskeskittymiin ja haja-asu-
tusalueiden logistiikan toimintaedellytykset heikentyvat, logistiikkakustan-
nusten kehitys on jakaantunut eri toimialojen kesken epdatasaisesti. Talous
elpyy skenaariossa, mikd helpottaa liikennejarjestelmaan tarvittavien inves-
tointien tekoa ja taten auttaa vahentamaan logistiikkakustannuksia.

Skenaariossa 3, jossa teollisuuden rakennemuutos on vahva ja julkinen ta-
lous sinnittelee, ei logistiikkakustannusten osuus liikevaihdosta juurikaan
muutu.

Skenaarioiden perusteella voidaan todeta, etta yleiselld talouskehitykselld ja
sen myota liikennevaylien yllapitoon ja kehittamiseen kaytettadvissa olevilla
resursseilla on huomattava vaikutus siihen, miten elinkeinoelaman toiminta-
edellytykset paranevat.
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5 SEURANTA

Suunnitelman toteuttamisen ja seurannan koordinoinnista vastaa maakun-
nallinen liikennejarjestelmatyéryhma. Ryhma vastaa suunnitelmassa maari-
teltyjen tavoitteiden ja toimenpiteiden edistamisestad ja seurannasta. Tavoit-
teiden toteutumisen seuranta perustuu luvussa 2 esitettyihin, vuosittain ar-
vioitaviin maakunnallisiin ja aluetyyppikohtaisiin mittareihin. Tarvittava toi-
mintaympariston seuranta ja siihen reagointi liitetddan muuhun maakunnan
strategiseen kehittdmiseen. Kehittamistoimenpiteiden toteutumisen seu-
ranta perustuu suunnitelmassa esitettdvien toimenpiteiden toteutumiseen.

Keskeista on, ettd tyéryhma pystyy tarvittaessa nopeaan reagointiin, mikali
toimintaymparistdssa ja rahoitusmahdollisuuksissa tapahtuu nopeita muu-
toksia.

Koska viela ei ole tiedossa, mitkd ovat koronapandemian lopulliset vaikutuk-
set joukkoliikenteen kayttdjamaariin tai etdtoiden suosioon, on erilaiset ke-
hityssuunnat tarpeen ottaa huomioon suunnitelman seurannassa.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa ehdotettu saannolli-
sesti kokoontuva laaja valtakunnallinen liikennejarjestelmafoorumi seka
vuosittaiset keskustelut ylimaakunnalliseen liikennejarjestelmayhteistyohon
perustuvien alueiden mukaisesti tukevat niin valtakunnallisen ja alueellisten
liikennejarjestelmasuunnitelmien seurantaa kuin yhteenkytkentaa.

Jatkossa tavoitteena on, ettd valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitel-
man vaikutusten arvioinnin menetelmia yhdenmubkaistetaan niin, ettd maa-
kuntien liitot ja kunnat pystyvat ottamaan kdyttdon valtakunnallisen tason
kanssa yhtenevadisia vaikutustenarvioinnin menetelmida mm. paatdksenteon
lapindkyvyyden lisadmiseksi. Tama mahdollistaa osaltaan seurannan kehitta-
mista.



