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Maakuntahallitus paatti antaa Uudenmaan ELY-
keskukselle seuraavan lausunnon:

Hameen liitto kiittaa Uudenmaan ELY-keskusta teiden toiminnallisen luokituksen
mahdollisesta muuttamisesta aiheutuvien vaikutusten perusteellisesta selvittamisesta.

Vt 10 / kt b4 toiminnallisten luokkien muutosten vertailumuistiossa toiminnallisten
luokitusten muutoksia on arvioitu mm. lainsaadannollisesta nakokulmasta ja valittomien
vaikutusten osalta. Lisaksi vertailumuistiossa on tunnistettu muita keskeisia nakokohtia,
joilla voi olla vaikutusta vaikutusten arvioinnissa.

Lainsdadanndllinen perusta

Vertailumuistiossa todetaan, etta valtatie 10 ja kantatie 54 eivat kuulu paavaylaasetuksen
mukaisiin maanteiden paavayliin. Muilla kuin paavaylaasetuksessa maaritellyilla vaylilla
palvelutasoa (tai nopeustasoa) ei ole lainsaadannossa maaritelty tarkasti. Kuitenkin
paavaylaasetuksen perustelumuistiossa (21.11.2018) on kuvattu seuraavasti:

"Valtion intressi kaupunkialueiden maantieverkolla liittyy valtakunnallisten ja
kansainvalisten liikenneyhteyksien toimivuuteen seka teihin, joilla on erityista merkitysta
seudulliselle tai seutujen valiselle liikenteelle. .. Kaupunkeihin paattyvilla ja kaupungin
lapaisevilla paavaylaverkon osilla palvelutaso sovitetaan paikallisten olosuhteiden
mukaan hyodyntaen kaupunkiseutujen liikennejarjestelmasuunnitelmaa’.

Vertailumuistion mukaan tasta voi paatella, etta myos muulla "alemmanasteisella”
paatieverkolla patee sama periaate nopeusrajoitusten ja liikennealueiden ratkaisujen
sovittamisesta paikallisiin olosuhteisiin ja kaupunkien maankayttoon.

Laki liikennejarjestelmasta maanteista edellyttaa "riittavan palvelutason yllapitamista”.
Lisaksi laki likennejarjestelmasta ja maanteista seka maankaytto- ja rakennuslaki tuovat
esiin alueidenkayton suunnitelmat tieverkon suunnittelua ohjaavina tekijoina.
Lainsdadanndssa onkin (tyypillinen) "toisaalta-toisaalta-asetelma” alueidenkayton
suunnitelmien ja liikennejarjestelman tavoitteiden kesken: Siksi suunnittelussa voidaan
kayttaa tapauskohtaista harkintaa, painotetaanko maankayton vai liikenteen
palvelutason nakokulmaa.

Vertailumuistion mukaan voidaan siis tulkita, etta tien "liikenteellinen merkitys” ei riipu sen
luokasta, vaan painvastoin tien luokka maaritellaan sen lilkkenteellisen merkityksen

pohjalta. Tieluokkamuutos ei muuttaisi tien "liikenteellistéd merkitysta”.

Valittomat vaikutukset

Vertailumuistiossa todetaan, ettéd muutos voisi periaatteessa vaikuttaa:
- talvikunnossapitoon,
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- paallysteiden yllapitoon,
- opastukseen/viitoitukseen seka
- valaistukseen ja tiemerkintoihin.

Vertailumuistion mukaan talvihoitoluokan osalta maaraavana ovat likennemaarat ja
niiden perusteella molemmat tiet kuuluvat samaan talvihoitoluokkaan Is. Vt 10
Hameenlinnan kantakaupungin kohdalla kuuluu korkeimpaan Ise-luokkaan.
Yllapitoluokituksessa molemmat tiet (kt 54 ja vt 10) kuuluvat luokkaan YP 1. YP 1 -luokkaan
kuuluvat maakuntakeskukset ja tarkeimmat aluekeskukset yhdistavat reitit. Vaikutuksia ei
olisi mydskaan viitoitukseen eika valaistuksen tai tiemerkintojen soveltamiseen.

Vertailumuistion mukaan tieluokan muutos valtatiesta kantatieksi tai kantatiesta
valtatieksi ei aiheuttaisi mitaan valittomia muutoksia teiden kunnossapidossa tai muissa

likennditavyyteen vaikuttavissa tekijoissa vt 10:n ja kt 54:n tapauksessa.

Muita nakdkohtia

Liittymapolitiikka lahtokohtaisesti tiukkenee, jos kantatie muutetaan valtatieksi. Voimassa
olevassa tasoliittymat -ohjeessa sanotaan, etta: "Mita korkealuokkaisempi vayla, mita
korkeampi nopeustaso ja mita enemman lilkennetta, sita vahemman liittymia tulisi olla.
Toisaalta riittava maara liittymia on valttamaton maankayton, palvelun ja tieverkon
toimivuuden kannalta.” (Tiehallinto 2001).

Vertailumuistion mukaan kaytannossa littymapolitiikkaa ohjaa em. suunnitteluohjetta
enemman tavoiteltava liikenteen palvelutaso ja siihen liittyen erityisesti
paavaylaasetuksessa maaritellyt nopeusrajoitustavoitteet.

Vt 10 yhdistaa Kanta-Hameen maakuntakeskuksen Hameenlinnan naapurimaakuntiin
Paijat-Hameeseen (vt 12:n kautta) ja Varsinais-Suomeen. Vt 10 on maakuntakeskusten
valinen yhteys. Kt 54:lla on periaatteessa sama rooli maakuntien valilla, mutta se ei kulje
Kanta-Hameen maakuntakeskuksen kautta.

Kt 54 taydentaa (laissa tarkoitetulla tavalla) valtatieverkkoa ja palvelee maakuntien
likennetta. Koko maan tasolla kaikkien vierekkaisten maakuntien keskusten valilla on
nykyisin valtatieyhteys.

Vertailumuistiossa todetaan, etta jos vt 10 muutettaisiin kantatieksi Hameenlinnan
itapuolella (Hameenlinna-Tuulos) ja kt 54 muutettaisiin valtatieksi, Kanta-Hameen ja Paijat-
Hameen maakuntakeskusten valinen suora valtatieyhteys poistuisi (valtatieyhteys olisi vt
3:n ja Rilhimaen kautta), mika olisi poikkeus koko maan valtatieverkon rakenteessa. Jos vt
10 muutettaisiin kantatieksi myos vt 3:n lansipuolella, Kanta-Hameen ja Varsinais-Suomen
maakuntakeskusten valilla ei olisi (koko matkalla) valtatieyhteytta.

TEN-T kattavan verkon reitti kulkee valtatieta 12 Lahdesta Tuulokseen ja edelleen
valtatieta 10 Hameenlinnaan ja valtatieta 3 Tampereelle. Valtatie 10 on siis valilla
Hameenlinna-Tuulos osa TEN-asetuksen mukaista kattavaa verkkoa.



HAMEEN LIITTO

Regional Council of Hime

\\\

Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittamista koskevan Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen 1315/2013 mukaan "korkeatasoiset maantiet on suunniteltava ja
rakennettava erityisesti moottorilikennetta varten, ja niiden on oltava joko moottoriteita,
moottorilikenneteita tai perinteisia strategisia teita”.

Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon (SEKV) kulkee valtatien 10 kautta. Kantatie
54 kuuluu tavoiteverkkoon valtatie 3:n lansipuoliselta osuudeltaan.

Vt 10:n ja kt 54:n palvelutasoselvitykset ja nykyinen lilkkenne.

Vt 10/12:n ja kt 54:n roolit liikennejarjestelmassa (v. 2014) -selvityksen mukaan Forssan
suunnan ja Lahden suunnan valisen pitkamatkaisen liikkenteen nakokulmasta on
kustannustehokkaampaa ja vaikuttavampaa kehittaa kantatieta 54 kuin valtatien 10 ja 12
muodostamaa yhteytta. Kantatiella 54 on nykyisin parempi ennakoitavuus ja
likenneturvallisuuden taso. Liikennemaarien kasvaessa myds tavoiteltava palvelutaso on
edullisempaa saavuttaa ja yllapitaa tata reittia kehittamalla.

Kantatie 54:n kehittamisselvityksessa (v. 2020) on todettu, etta "seka valtatiet etta
kantatiet ovat paateits, ja niiden suunnitteluun sovelletaan samoja ohjearvoja.
Liikennemaaralla on ratkaisun valintaan suurempi vaikutus kuin tieluokalla”.

Kanta-Hdmeen maakuntakaavassa valtatie 10 on osoitettu vt 3:n liittyman itapuolelle
merkinnalla "merkittavasti parannettava tieyhteys” seka merkinnalla "taajamatiena
kehitettava tie”. Maakuntakaavassa on todettu, etta "Tieyhteys toimii kaupunkiseudulla
luonteensa mukaisesti sopeutuen kaupunkiymparistoon ja tukien lilkkenneturvallisuutta.
Taajamatie-merkinta tukee kaupunkiseudun yhdyskuntarakennetta ja mahdollistaa
tieympariston kehittamisen kaupunkimaisena. Merkinta mahdollistaa nykyista paremmin
maankayton kytkeytymisen tieymparistoon ja siten merkinta luo myos uusia maankayton
kehittamismahdollisuuksia kantakaupungissa.”

Muiden vaihtoehtojen osalta vertailumuistiossa todetaan, etta periaatteellista estetta
sille, ettd molemmat tiet olisivat valtateitd, ei ole, jos tulkitaan, etta kantatie 54 palvelee
myos valtakunnallista liikkennetta. Valtatieverkon rakenteen voi kuitenkin todeta
muuttuvan Paijat-Hameen alueella poikkeuksellisen tiheaksi, jos tallainen muutos
tehtaisiin. Tasta nakokulmasta muutos ei olisi perusteltu.

Loppupaatelmat

Hameen liitto toteaa, etta vertailumuistio on kaiken kaikkiaan monisyinen kokonaisuus ja
se ei suoraan ota kantaa tieluokkamuutoksen tarpeellisuuteen. Vertailumuistion mukaan
valtatie 10 ja/tai kantatie 54 tieluokkien muutoksesta ei aiheutuisi mitaan valittomia
vaikutuksia vaylanpidon ja vaylien liikennoitavyyden (talvikunnossapito, paallysteiden
yllapito, viitoitus jne.) kannalta kummallakaan tiella. Vertailumuistion loppupaatelmissa
todetaan, etta toiminnallisen luokan muutosta keskeisempaa on tien liikkenneprofiili ja -
maara, joten tieluokan muutos ei ole kehittamisen keskeinen (priorisointi)kriteeri. Voidaan
todeta, etta nykyisen valtatie 10:n toiminnallisen luokituksen alentaminen on jopa
epaloogista TEN-T-verkon ja suurten erikoiskuljetusten verkon kannalta. Lisaksi
vertailumuistion mukaan olisi poikkeus koko maassa, jos maakunnan keskuksesta ei ole
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valtatieyhteytta naapurimaakuntakeskukseen. Hameen liitto katsookin vertailumuistiossa
esitettyjen nakokohtien perusteella, etta valtatie 10 tulee sailyttaa valtatiena.

Hameen liitto toteaa, etta valtatieta 10 tulee kehittda Hameenlinnan kohdalla vt 10
kehittamisselvityksen mukaisesti kaupunkimaisena vaylana ja jatkosuunnittelussa on
kiinnitettava huomioita tieympariston suunnittelun yksityiskohtiin mukaan lukien
jalankulun ja pyorailyn yhteyksien kehittaminen. Tama on myds maakuntakaavan hengen
mukaista, jossa valtatie 10 on merkitty Hameenlinnan keskustan kohdalla taajamatiena
kehitettavaksi tieksi, joka huomioi maankayton kehittamisen ja kytkemisen osaksi tieta ja
tieymparistoa.

Hameenlinnan kaupungin kanta toiminnallisen luokituksen muuttamiseksi on tehdyn vt 10
/ kt b4 toiminnallisten luokkien muutosten vertailumuistion perusteella, etta nykyinen
luokitus voidaan nailla teilla sailyttaa. Hameenlinna katsoo, etta valtatie 10 kehittamisessa
Hameenlinnan kohdalla tulee huomioida maankayton kehittaminen valtatie 10
kehittamisselvityksen tavoitteiden mukaisesti.

Pitkamatkaisen liikenteen ja raskaan liikenteen sujuvuuden painottaminen kantatiella 54
asettaa haasteita myos Riihimaen maankaytdlle. Hameen liitto pitaa tarkeana, ettd myos
Riihimaella maankayton kehittamista ja nykyisen kantatien kehittamiseen liittyvia toimia

katsotaan kokonaisuutena ja kantatieta b4 kehitetaan pitkamatkaisen lilkkenteen reittina,
jonka kavelyn ja pyorailyn jarjestelyt otetaan vahvasti huomioon.

Riihimaen nakemys on, etta kantatien 54 mahdollista tieluokan muutosta keskeisempaa
on maankayton ja pitkamatkaisen liikkenteen yhteensovittaminen nykyisella kantatiella.
Riihimaen kaupunkijaksolla tulee voida huomioida tien luonne kaupunkimaisena paatiena
palvelutasotavoitteita maariteltaessa. Riilhimaki nakee, etta valtion tulee myos osallistua
voimallisesti tahan liittyvien liikkenteen kehittamishankkeiden investointeihin. Tien ja
maankayton yhdistavien likennehankkeiden (mm. eritasoliittymat) investointien
kustannukset eivat saa nousta niin korkeiksi, ettei niita pystyta toteuttamaan. Rihimaki
nakeekin, etta olisi realistista tutkia kevyempien liittymajarjestelyisen, kuten
turbokiertoliittymien vaikutuksia liikenteen sujuvuuteen ja matka-aikoihin.

Hameen liitto toteaa, etté valtatie 10:n osalta tavoitteena pitaa olla sen sailyttaminen
valtatieluokkaisena koko nykyisessa laajuudessaan. Kantatieta b4 on tarpeen kehittaa
jatkossa valtatiena (valtatie 30). Seka valtatiella 10, etta kantatiella 54 tulee teiden
statuksesta riippumatta ottaa jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt vahvasti huomioon.
Hameen liitto pitaa kaupunkien nakemyksia liikenneympariston kehittamisen ja
maankayton yhteensovittamisen kannalta keskeisina ja yhtyy niihin.



